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INTRODUZZJONI

Skond l-ahhar statisti¢i, 80% tac-cittadini ta’ I-Unjoni Ewropea jghixu fzoni
urbani, u 40% jghixu f'zoni urbani kbar ta’ ’l fug minn 200.000 abitant. Fil-hajja
ta’ kuljum taghhom dawn jagsmu flimkien l-istess spazju, u ghandhom I-istess
infrastruttura ghall-mobilita taghhom. It-trasport pubbliku, il-karozzi, it-trakkijiet,
ic-Ciklisti u n-nies i jehduha bil-mixi kollha jagsmu flimkien I-istess
infrastruttura. Cittadin Ewropew jaghmel medja ta’ 1000 vjagg fis-sena, u
nofshom m’humiex itwal minn 5 km. Ghal hafna minn dawn il-vjaggi igsar, il-
mixi u r-rkib tar-rota jistghu jkunu alternattivi tassew. Mobilita urbana
tikkaguna 40% ta’ I-emissjonijiet CO, kollha tat-trasport fit-toroq u sa 70% ta’
sustanzi li jniggsu u li jigu mit-trasport. Wahda minn kull tliet fatalitajiet jigru fl-
ibliet. Problemi ta’ kongestjoni wkoll huma koncentrati fl-ibliet u madwarhom.
Bliet Ewropej jiffaccjaw jiffac¢cjaw dejjem aktar problemi kkagunati mit-trasport
u t-traffiku.

ll-karozza hija bil-wisq l|-aktar mod dominanti ta’ vvjaggar urban, u
tikkontribwixxi xi 75% tal-kilometri mterrqa fkonurbazzjoniiet fl-UE. Il-karozzi
jikkagunaw tant kongestjoni li, fxi bliet Ewropej, il-velocita tat-traffiku medja
hija inqas minn dik li kienet fi Zmien il-karozzella migbuda miz-zwiemel. L-uzu
akbar tal-karozza gab mieghu problemi ta’ sigurta u ambjentali, u wkoll
tnaqqis dejjem jikber ta’ nugqas ta’ investiment fit-trasport pubbliku.

It-trasport pubbliku hu alternattiva importanti ghall-karozza. Ghandu funzjoni
kbira hafna fl-ibliet il-kbar li fihom igorr minn 2.5 sa 3 darbiet aktar nies mit-



trasport privat. It-trasport pubbliku hu stmat li hu importanti wkoll ghal 40% tal-
familji fl-UE li m’ghandhomx karozza. Il-previzjonijiet jissuggerixxui i,
minghajr xi intervent ulterjuri, it-trasport pubbliku jzomm is-sehem |li ghandu
mis-suq fl-ghaxar snin li gejjin fil-konurbazzjonijiet |-aktar kbar biss fejn
ghandu vantagg c¢ar f'termini ta’ dehra, affidabilita u velocita.

It-trasport fit-torog hu dipendenti bil-kbir fug iz-zejt u jipproduci I-maggoranza
ta’ I-emissjonijiet mit-trasport fl-arja. It-trasport urban hu responsabbli ghal xi
40% mill-emissjonijiet ta’ diossidu tal-karbonju (CO;) kollha prodotti mit-
trasport fit-toroq. Barra minn hekk, kwazi |-abitanti kollha fl-ibliet Ewropej
huma esposti ghal livelli ta’ tingis ta’ I-arja li jagbzu I-limiti ta’ I-UE ghal materja
partikulata (MP). F'dawn I-ahhar ghaxar snin sar progress sostanzjali fit-
tnaqqis ta’ emissjonijiet minn vetturi, izda postijiet fejn jingabar hafna traffiku
ghadhom problema u livelli ta’ traffiku dejjem joghlew huma theddida, jew sa
jistghu jitfghu lura |-progress li sar fil-kwalita ta’ I-arja urbana u fil-kaz ta’ I-
emissjonijiet ta’ gassijiet li joholqu |-effett serra.

[I-kwistjoni ta’ kif wiehed itejjeb il-mobilita u fl-istess hin inaqqas il-kongestjoni,
l-in¢identi u t-tingis hija sfida komuni ghall-ibliet magguri fl-Ewropa. L-ibliet
infushom generalment huma fl-ahjar pozizzjoni biex isibu twegiba ghal din il-
mistogsija li tqis i¢-¢irkustanzi specifi¢i taghhom. Aktar minn kull haddiehor, |-
abitanti fl-ibliet jesperjenzjaw I|-effetti negattivi tal-mobilita taghhom infushom u
jistghu jkunu miftuhin ghal soluzzjonijiet innovattivi ghall-holgien ta’ mobilita
sostenibbli.

Izda fl-istess hin il-politika tat-trasport urban qed tikber fl-importanza ghall-UE.
Trasport effi¢jenti u effettiv jista’ jikkontribwixxi b’mod sinifikanti biex jintlahqu
objettivi fmedda wiesgha ta’ ogsma ta’ politika li fughom |-UE ghandha
kompetenza stabbilita. Is-su¢¢ess ta’ politika u ta’ objettivi politici i ntlahaq
gbil fughom flivell ta’ UE, nghidu ahna fuq I-efficjenza fis-sistema tat-trasport
fl-UE, fuq objettivi so¢jo-ekonomici, fug dipendenza fuq l-energija, jew fuq il-
bidla fil-klima, jiddependi parzjalment fuq azzjonijiet mehudin minn awtoritajiet
nazzjonali, regjonali u lokali.

Legizlazzjoni ezistenti ta’ I-UE, nghidu ahna fuq obbligi ta’ servizz pubbliku fit-
trasport pubbliku, il-kwalita ta’ l-arja u |-hsejjes u standards ta’ vetturi, zgur
ghandha impatt dirett fuq il-politika tat-trasport ta’ I-ibliet ta’ I-Ewropa. lI-politika
u I-programmi finanzjarji ta’ I-UE ghal zvilupp regjonali u ricerka jipprovdu
rizorsi sinifikanti ghat-tigdid u l-innovazzjoni ta’ infrastrutturi, teknologiji u
servizzi ta’ transport urban fhafna bliet Ewrope;.

Fil-laggha taghhom ta’ I-4 u I-5 ta’ April 2001, il-Ministri tat-Trasport ta’ I-Unjoni
Ewropea adottaw definizzjoni ghal dak ta’ jikkostitwixxi trasport sostenibbli. |d-
definizzjoni adottata mill-Ministri tat-Trasport tghid li sistema ta’ trasport
sostenibbli hija dik Ii:

e Tippermetti li l-acCess baziku u I-htigijiet ta’ zvilupp ta’ individwi,
kumpaniji u socjetajiet ikunu sodisfatti b’mod sigur u b’mod konsistenti
mas-sahha umana u ta’ I-ekosistema, u twieghed ekwita fl-ambitu ta’
generazzjonijiet successivi u bejniethom;

e Ma titlobx nefqa kbira, topera b’mod gust u effi¢jenti, toffri ghazla ta’
modi ta’ transport, u ssostni ekonomija kompetittiva, u wkoll zvilupp
regjonali bilanc¢jat;

e Tillimita emissjonijiet u skart fil-limitu tal-kapacita tal-pjaneta i
tassorbihom, tuza rizorsi rinnovabbli fl-istess livell tar-rati ta’
generazzjoni taghhom jew taht dan il-livell, u tuza rizorsi mhux
rinnovabbli fl-istess livell ta’ zvilupp ta’ sostituti rinnovabbli jew taht dan
il-livell, filwaqt li tnaqgas kemm jista’ jkun I-impatt fuq l-art u I-
generazzjoni tal-hsejjes.



Working Group fuq Trasport Urban Sostenibbli kien twaqgaf minn Grupp
Espert ta’ I-Unjoni Ewropea fug |-Ambjent Urban biex jikkontribwiixxi ghat-
thejjija u definizzjoni ta’ Strategija Tematika fuq I-Ambjent Urban kif deskritta
fis-6 Programm ta’ Azzjoni ta’ I-Unjoni Ewropea fug I-Ambjent. L-objettivi tal-
Working Group kienu li:

o Jiddefinixxi I-funzjoni li I-UE tista’ u jehtieg taqdi biex
tippromwovi I-mobilita urbana sostenibbli ma’ I-Unjoni Ewropea
kollha.

e Tipproponi mizuri u azzjonijiet specifici li jistghu jittiehdu flivell
Ewropew (mill-UE) biex jintlahaq |-objettiv ta’ trasport urban
sostenibbli msemmi hawn fugq.

o Ix-xejriet fit-trasport urban deskritti fl-abbozz tar-rapport finali tal-
Working Group imsemmi hawn fuq huma migburin taht titoli,
jigifieri xejriet fi:

e Zvilupp urban (Sub-urbanizzazzjoni, Densita urbana, Struttura
spazjali, Lokazzjoni ta’ attivitajiet, punti urbani ta’ konvergenza
tat-traffiku f'netwerk globali)

Trasport (Propjeta ta’ karozzi, Uzu ta’ karozzi, Trasport pubbliku, Trasport
mhux motorizzat, Konsenji ta’ merkanzija f'zoni urbani (zieda ta’ vetturi
kummercjali zghar)

e Kongestjoni
e Ambjent u sahha (Tingis ta’ I-arja u mill-hsejjes, Sigurta, Sahha)
e Amministrattivi u istituzzjonali

L-objettivi ewlenin ta’ dan il-modulu huma |Ii jaghti harsa ¢enerali,
definizzjonijiet, politika, u ezempiji ta’ implimentazzjoni fuq tliet suggetti relatati
mat-Trasport Urban Sostenibbli, jigifieri :

e |t-tnaqqis tat-traffiku

e L-immaniggjar tat-traffiku (manutenzjoni u bini ta
infrastruttura ghat-trasport)

e L-immaniggjar tal-mobilita (influwenzar ta’ mudelli ta’
mobilita)

1.TNAQQIS TAT-TRAFFIKU
1.1 Ippjanar Urban Integrat

Smart Growth (xejra gdida ghal ippjanar urban integrat, imsejha wkoll Disinn
Gdid Komunitarju (OR use English New Community Design) hu terminu
generali ghal politika i tintegra decizjonijiet fuq trasport u uzu ta’ I-art, nghidu
ahna billi tinkoraggixxi zvilupp aktar kompatt u li jintuza ghal diversi skopijiet
fiz-zoni urbani ezistenti u jiskoraggixxi zvilupp imxerred u dipendenti fuq il-
karozzi fil-periferiji urbani. Smart Growth tista’ tghin fil-holgien ta’ mudelli aktar
accessibbli ta’ uzu ta’ l-art, fit-titjib ta’ ghazliet ta’ trasport, fil-holgien ta’
komunitajiet aktar vijabbli u li facli tghix fhom, fit-tnaqqis ta’ spejjez ta’ servizz
pubbliku u fil-kisba ta’ objettivi ohra ta’ uzu ta’ l-art. Smart Growth hija
alternattiva ghat-tferrix urban. Id-differenzi kbar bejn dawn iz-zewg mudelli ta’
uzu ta’ I-art huma maqabblin fit-Tabella li §ejja.

Tabella li Tqabbel Smart Growth u Tferrix

Smart Growth Tferrix




Densita

Zvilupp kompatt.

Attivitajiet b’densita baxxa u
mferrxin.

Mudell ta’
tkabbir

Zvilupp Intern (brownfield).

Zvilupp fil-periferija urbana
(greenfield).

Tahlita ta’ uzu
ta’ I-art.

Tahlita ta’ uzu ta’ I-art.

Uzijiet ta’ I-art omogen;ji (uzu
wiehed, segregat).

Skala Skala umana. Binjiet izghar, Skala kbira. Binjiet akbar, blokki u
blokki u toroqg. Attenzjoni ghad- toroq wesghin. Ingas attenzjoni
dettalji, billi n-nies tesperjenza I- ghad-dettalji, billi n-nies
pajsagg mill-grib ghax timxi fit- tesperjenza I-pajsagg mill-boghod
toroq. ghax tkun riekba.

Servizzi Lokali, imgassmin, izghar. Regjonali, konsolidati, akbar.

pubblici Jakkomoda access bil-mixi. Jehtieg access bil-karozzi.

(hwienet,

skejjel, parks)

Trasport Trasport b’diversi modi u mudelli | Trasport orjentata ghat-trasport bil-
ta’ uzu ta’ l-art li jsostnu I-mixi, ir- | karozzi u mudelli ta’ uzu ta’ l-art li
rkib tar-roti u t-tragitt pubbliku. ftit li xejn huma addattati ghall-mixi,

ir-rkib tar-roti u t-tragitt pubbliku.

Konnettivita Toroq, bankini u moghdijiet Netwerk gerarkika ta’ toroq

konnessi tajjeb ma’ xulxin li
jippermettu vvjaggar relattivament
dirett b’modi motorizzati u mhux
motorizzati.

b’ghadd kbir ta’ tidwiriet u toroq ma
jinfdux, u bankini u moghdijiet,
b’hafna ostakli ghal ivvjaggar mhux
motorizzat.

Disinn tat-toroq

Toroq imfasslin biex jakkomodaw
varjeta ta’ attivitajiet. Ikkalmar tat-
traffiku.

Toroq imfasslin biex ikun hemm I-
akbar volum u veloc¢ita possibbli
tat-traffiku.

Process ta’ Ippjanat u koordinat bejn Bla ppjanar, u bi ftit koordinament

ppjanar gurizdizzjonijiet u kull min hu bejn gurizdizzjonijiet u kull min hu
involut. involut.

Spazju Enfasi fuq l-isfera pubbliku Enfasi fuq l-isfera private (btiehi,

pubbliku (streetscapes, ambjent pedonali, | ¢entri ta’ hwienet, komunitajiet

parks pubbli¢i, facilitajiet pubblici).

protetti minn xtiebi, klabbs privati).

Sors: Ewing, 1996; Galster, et al, 2001

Billi I-impatti taghhom itendu biex ikunu sinergetici (I-impatti totali huma akbar
mis-somma ta’ l-impatti individwali taghhom), Smart Growth ma tinvolvix
semplicement bidla wahda biss imma tehtieg ghadd ta’ bidliet integrati.
Nghidu ahna, zvilupp aktar kompatt, mobilita itieb ghal dawk Ii jimxu jew
kwalita ahjar ta’ servizz ta’ tragitt maghmulin ghal rashom ma jistghux jitgiesu
bhala Smart Growth; imma x’aktarx li programm Smart Growth jista’ jinvolvi
zvilupp aktar kompatt, mobilita itieb u kwalita ahjar ta’ servizz ta’ tragitt.

Smart Growth tenfasizza |-a¢cessibilita, jigifieri |-attivitajiet uzati spiss min-nies
ikunu grib xulxin. Ghal din ir-raguni, l-unita bazika ta’ ppjanar hija I-komunita
lokali, vicinanzi jew “villagg”, jigifieri zona ghal uzu mhallat li fiha tista’ timxi, li
ghandha dijametru ta’ minn nofs mil sa mil, b’servizzi pubbli¢i uzati
komunement (hwienet, skejjel, parks, ec¢¢.) migburin hdejn xulxin fzona
kummercjali ¢entrali. Dan jikkuntrasta ma’ ppjanar konvenzjonali li jtendi biex



jenfasizza |-mobilita bhala soluzzjoni ghall-problemi tat-trasport, u ghalhekk
itendi biex jippjana komunitajiet fuq skala akbar li jistriehu primarjament fuq
ivvjaggar bil-vetturi bil-mutur u ftit igis I-a¢¢ess ghal min jimxi.

Smart Growth tipprovdi taghti I-ahjar ta’ kull ma hu possibbli: mobilita
awtomobbli adegwata b’ghazliet ta’ trasport alternattiv tajbin (ghall-kuntrarju
ta’ zvilupp dipendenti fuq il-karozzi li jipprovdi vvjaggar mhux motorizzat u
tragitt ta’ livell fqir, jew ippjanar hieles minn karozzi li ma jhallix karozzi
jintuzaw taht certi cirkustanzi), filwaqt li jippreserva kemm jista’ jkun spazji
hodor u hajja fa¢li komunitarja. Smart Growth twassal ghal thaggis modest fl-
ivvjaggar bil-vetturi bil-mutur ras ghal ras, u tipikament tnaqqgas il-vjaggi bil-
karozzi privati mid-90-95% bhalissa ghal 60-80% tal-vjaggi billi parti mill-vjaggi
lokali jghaddu ghal modi mhux motorizzati u vjaggi regjonali jghaddu ghall-uzu
ta’ vetturi minn aktar minn persuna wahda u tragitt.

Hemm konverdenza dejjem tikber ta’ appogg ghal Smart Growth fost varjeta
ta’ professjonijiet u gruppi ta’ interess komuni, |li thaddan medda ta’
pjanifikaturi tat-trasport involuti fvarjeta ta’ problemi ekonomici, so¢jali u
ambjentali. Nghidu ahna, pjanifikaturi tat-trasport jappoggjaw dejjem aktar
Smart Growth bhala mezz ghat-titjib ta’ I-accessibilita (ITE, 2002), uffi¢jali
pubbli¢i jappoggjawha bhala mezz ghat-tnaqqis ta’ spejjez pubbli¢i ghall-
infrastruttura u servizzi (Hirschhorn, 2001), u xi whud jappodgjawha bhala
mezz ghat-tnaqqis ta’ impatti ambjentali filwaqt li ohrajn bhala mezz ta’
holgien ta’ komunitajiet li tista’ tghix fihom aktar facilment.

Smart Growth tinkludi ghadd ta’ politiki u prattiki individwali |li huma
implimentati u applikati skond is-sitwazzjoni specifika. =~ Smart Growth hija
kuncett relattivament recenti (ghalkemm hafna mill-prattiki taghha huma
antiki), u ghalhekk ged tizviluppa u tevolvi aktar ma jiksbu esperjenza dawk li
jipprattikawha. (Ewing, 1996; Bochner, 2000; USEPA, 2001; Trohimovich,
2001; Smart Growth Network, 2002)

ll-politiki msemmija hawn fuq huma: Ippjanar strategiku; Holgien ta’
komunitajiet b’aktar rizorsi taghhom infushom; Ghazliet ta’ Accessibilita u
Trasport li Jistghu Jintuzaw kemm Jista’ Jkun; Holgien ta’ vi¢inanzi li tista’
timxihom; Trawwim ta’ komunitajiet distinti u attraenti b’sens qawwi ta’
lokalizzazzjoni; Inkoraggiment ta’ zvilupp ta’ kwalita u kompatt; Uzu ta’ Disinn
Sensittiv ghall-Kuntest; Inkoraggiment ta’ zvilupp fGemghat; Inkoraggiment
ta’ zvilupp intern; Riformi ta’ taxxi u rati ta’ servizzi; Konc¢entrazzjoni ta’
attivitajiet; Inkoraggiment ta’ Zvilupp Orjentat lejn it-Tragitt; Immaniggjar ta’
pparkjar biex ikun hemm effi¢jenza; Evitar ta’ holgien ta’ zoni restrittivi zzejjed;
Konnettivita tajba ta’ toroq; Disinn tas-sit u orjentament tal-bini; Titjib ta’
kondizzjonijiet ta’ vvjaggar mhux motorizzat; Implimentazzjoni tad-domanda
ghat-trasportazzjoni; Titjib tad-disinn tat-toroq biex jinholqu toroq kompleti
b’kollox; Preservazzjoni ta’ spazji hodor; Inkoraggiment ta’ tahlita ta’ tipi u
prezzijiet ta’ akkomodazzjoni; Immaniggjar tas-Servizzi.

Smart Growth ma teqgridx l-ivvjaggar bil-karozzi, izda tista’ tnagqas b’mod
sinifikanti, bis-sahha ta’ mekkanizmi specifi¢i deskritti hawn taht, I-ivvjaggar
bil-karozza ras ghal ras meta mqgabbel ma’ mudelli ta’ zvilupp imferrex.

e Holgien ta’ gemghat ta’ popolazzjoni u impijiegi, li jkabbar |-acc¢essibilita
(nghidu ahna, qgrubija ghax-xoghol, hwienet u skejjel), u ghazla ta’
vjaggar (tragitt ahjar, uzu ta’ vetturi minn aktar minn persuna wahda, u
facilitajiet ahjar ghal dawk li jimxu).

e Tanlita ta’ uzu ta’ l-art, bhal servizzi kummercjali u pubbli¢i fnofs jew
grib zoni residenzjali, li tkabbar l-ac¢ess u I|-ghazla tal-mezzi ta’
vvjaggar.

e Immaniggjar u pprezzar tal-parkegg jista’ jnaqqgas I-ivvjaggar bil-
karozza, jinkoraggixxi I-uzu ta’ modi alternattivi, u jnagqas l-ammont ta’



art pavimentata ghal facilitajiet ta’ pparkjar u johloq pajsagg accessibbli
u facli biex jintuza bil-mixi.

e Trazzin tat-traffiku u mizuri ohrajn li jnaggsu I-velocita tat-traffiku
awtomobilisitku, u li jnaqgsu s-sewqan u jtejbu I-kondizzjonijiet ghall-
mixi, rkib tar-roti u uzu tat-tragitt.

e Netwerk ta’ toroq konnessi ahjar ittejjeb l-access.

e Toroq attraenti u aktar siguri, u uzu ta’ l-art orjentat ghal dawk li jimxu,
jinkoragiixxu I-ivvjaggar mhux motorizzat.

o Sistema ta’ tragitt effettiva ttendi biex tnagqgas l-ivvjaggar bil-karozza
ras ghal ras, partikolarment meta tkun integrata ma’ uzu ta’ l-art li
jsostniha (zvilupp ta’ densita gholja b’ac¢cess tajjeb ghal dawk li jimxu
fdistanza ta’ nofs kilometru ’| boghod minn stazzjonijiet ta’ tragitt).

e Strategiji ohrajn ta’ mmaniggjar tad-domanda ghal transport jistghu
jkunu inkorporati fi Smart Growth, inkuzi tnaqqis ta’ vjaggi ta’
passiggieri, thaqqis ta’ vjaggi ghall-iskola u I-kampus, car-sharing u
pprezzar tat-toroq, biex ikompli jitnaqqas I-ivvjaggar bil-vetturi ras ghal
ras.

Ghalkemm strategiji individwali jista’ jkollhom effetti modesti fuq I-ivvjaggar,
bit-tnaqqis tipiku tat-traffiku totali tal-vetturi bi ftit punti peréentwali biss, I-
impatt taghhom hu kumulattiv u sinergetiku. Programm komprensiv ta’ ppjanar
li juza stratediji li jroddu lura dak li jintefaq fughom (jigifieri strategiji li huma
ghalkollox gustifikati ghax joholqu benefic¢ji diretti ekonomi¢i u lill-
konsumatur) jista’ jnaqqgas l-ivvjaggar totali tal-karozzi ras ghal ras b’bejn 20%
u 40% meta mqgabbel ma’ mudelli ta’ uzu ta’ l-art ma’ politiki ta’ trasport
konvenzjonali u dipendenti fuq il-karozzi.

L-ippjanar jista’ jnaqgas il-grad ta’ dipendenza fuq il-karozzi fzona, u I-
ivvjaggar bil-vetturi ras ghal ras li jirrizultaw minn livell specifikat ta’ zvilupp
ekonomiku u gid personali. Dan jista’ jkun partikolarment importanti f'pajjizi i
ged jizviluppaw fejn hafna familji ma jistghux jixtru karozza, u jkollhom jidhlu
ghal spejjez sinifikanti jekk sistemi ta’ trasport u mudelli ta’ uzu ta’ l-art isiru
aktar orjentati lejn l-uzu tal-karozzi. 1zda xi drabi ssir kritika ghaliex il-bdil fl-uzu
ta’ I-art isir bil-mod, u ghalhekk |-impatti u I-beneficcji jiehdu ghexieren ta’ snin
biex jinkisbu. F’hafna komunitajiet minn 15% sa 4% biss ta’ l-art hija
zviluppata jew zviluppata mill-gdid tul sena tipika, u ghalhekk spiss jittiehdu
ghexieren ta’ snin gabel ma jidhru I-impatti sinifikattivi fuq l-ivvjaggar regjonali.
Izda dawn il-bidliet jistghu jipprovdu hafna benefic¢ji, u darba i jkunu
implimentati jkollhom effett fit-tul hafna.

1.2 Promozzjoni ta’ Ppuljar ta’ Karozzi

HOV Priority tirreferi ghal strategiji li jaghtu prijorita ghal Vetturi b’Okkupanza
Gholja (msejhin ukoll Vetturi li jintuzaw minn aktar minn Persuna wahda),
inkluzi xarabanks tat-tragitt, vannijiet u karrozzi li joperaw b’sistema ta’ ppuljar.
Servizz li jaghti prijorita lil xarabanks xi drabi jissejjah Transitu Rapidu bix-
Xarabank. HOV Priority hu komponent ewlieni fhafna programmi ta’
Mmaniggjar tad-Domanda ghat-Trasport regjonali. Tnejn, tlieta jew erba’
okkupanti (indikati bhala 2+, 3+ jew 4+) jistghu jenhtiegu biex jitgiesu HOV,
dejjem skond i¢-Cirkustanzi. Dan hu I-kuntrarju tal-Vetturi b’Okkupant Wiehed
(SOVs). HOV Priority tinkludi:

o Karreggjati fawtostradi u moghdijiet arterjali HOV. Xi drabi dawn huma
riversibbli (jew karreggjati “kontra I-kurrent”), li jfisser Ii jistghu jaghtu
kapacita biex ikun hemm aktar traffiku fid-direzzjoni |-aktar uzata.
Karreggjati miftuhin biss ghal xarabanks jissejhu busways.

o Karreggjati li jiehdu Okkupanza Gholja (HOT).

e Busways, jigifieri karreggjati specjali dedikati ghat-tragitt ta’ xarabanks,
li spiss jinkorporaw karatteristiCi ohrajn biex jizguraw servizz ta’ tragitt
ta’ kwalita gholja.


http://www.vtpi.org/tdm/tdm34.htm
http://www.vtpi.org/tdm/tdm47.htm

o Karreggjati li fihom tista’ tagbez kju (vetturi ohrajn iridu jistennew fil-kju
biex jidhlu fawtostrada jew intersezzjoni, izda HOVs jidhlu direttament).

e Kontrolli fintersezzjonijiet li jaghtu prijorita lil HOVs.

e Bidliet fil-format ta’ toroq biex jiffavorixxu Vetturi b’Okkupanza Gholja,
bhal stejgis u hrug ghal xarabanks ahjar.

e Spazji ta’ pparkjar prefirit jew skonti fil-hlas tal-parkegg lil vetturi
rideshare (Immaniggjar ta’ Pparkjar).

o Benefic¢ji specjali li dawk li jirkbu HOVSs, spiss inkluzi fi programmi ta’
Tnaqqis fil-hlas ta’ Vjaggar ta’ Passiggieri.

L-effettivita ta’ I-HOV Priority tiddependi fug kemm jinghata vantagg sinifikanti
lil ivvjaggar b’mezzi effi¢jenti. Spiss ikun hemm pressjoni biex dan il-vantagg
ikun kompromess biex jinkisbu objettivi ohrajn.  Nghidu ahna, gruppi
b’interess specjali spiss jaghmlu kampanja ghal tnaqqis tar-rekwiziti ghal
HOV, bhal minn 3+ ghal 2+, u biex jithallew jghaddu vetturi b’okkupant wiehed
bhal muturi, karozzi ibridi u taksis; u agenziji tat-trasportazzjoni xi drabi
jkollhom pressjoni finanzjarja biex ikabbru kemm jista’ jkun |-ghadd ta’ vetturi
b’okkupant wiehed jekk dawn ihallsu biex juzaw karreggjati ta’ Hlas ghal
Okkupanza Gholja. Idealment, fkarreggjati HOV m’ghandux ikun hemm
kongestjoni u ghandu jinzamm Livell ta’ Servizz (LOS) A jew B.

Mizuri biex jinghataw HOV priority jistghu jkunu gustifikati bhala allokazzjoni
aktar effi¢jenti u ekwa ta’ spazju tat-triq (vjaggaturi li juzaw l-istess vettura u
ghalhekk igibu inqas kongestjoni fuq utenti ohrajn tat-triq, igawdu minn ingas
dewmien ikkagunat minn kongestjoni), uzu effi¢jenti tal-kapacita tat-toroq
(dawn igorru aktar passiggieri minn karreggjata li ghandha uzu generali), u
bhala in¢entiva biex jibdlu ghal mezzi aktar effi¢jenti. Karreggjati HOV
generalment jghaddu minnhom ingas vetturi, izda spiss jghaddu aktar
passiggieri minnhom. L-evalwazzjoni tiddependi minn jekk il-facilita HOV
tuzax awtstrada ezistenti jew hija kapacita gdida, u jekk l-alternattiva ghal
karreggjati HOV ma tkunx tinvolvi kapacita addizzjonali, jew jekk timplikax
karreggjata addizzjonali ghal uzu generali jew jekk tinvolvix karreggjata
addizzjonali ta’ tragitt. Karreggjati HOV spiss iridu s-snin biex jaslu ghall-
potenzjal shih taghhom, billi jolqtu decizjonijiet ghat-tul bhal fejn il-konsumaturi
jiddeciedu fejn jghixu jew fejn jahdmu.

[I-kriterji uzati ghall evalwazzjoni ta’ |-implimentazzjoni ta’ karreggjata jew
facilita HOV jistghu jinkludu: Total ta’ kemm jghaddu Passiggieri minnhom,
Hinijiet ta’ I-lvvjaggar, Sigurta, Infurzar, Bidu u Tmiem ta’ Transizzjonijiet, Bdil
tar-Rotot tat-Traffiku, Utilizzazzjoni tal-Kareggjata HOV, Uzu tax-xarabank
ghal distanzi qosra, Zieda fis-Servizz ta’ Tragitt, Numru ta’ Passiggieri kull
Vettura, Uzu ta’ Ipparkja u Irkeb, Vannijiet li jahdmu b’sistema ta’ ppuljar u
Programmi ta’ Impjegaturi, u Per¢ezzjoni Pubblika.

Facilitajiet HOV jistghu jkunu implimentata biz-zieda ta’ kapacita ta’ toroq
godda mahsubin ghal HOVs. Xi drabi karreggjati ezistenti jingalbu biex
jintuzaw minn HOVs. Karreggjati HOV jistghu jkunu separati minn traffiku
regolari bl-uzu ta’ sinjali, marki, Iqugh mizbugh jew barrieri fizici. Karreggjati
HOV jistghu jkunu miftuhin 24 siegha jew mahsubin biss ghal sighat meta t-
traffiku ikun fl-agwal tieghu, u bi¢¢a minnhom juzaw karrreggjati riversibbli.
Programmi HOV huma I-aktar li rnexxew bhala parti minn strategija ta’ trasport
regjonali integrata li tinkludi tijib iehor u in¢entivi ghal uzu tragitti u rideshare.

HOV Priority ttejjeb l-operat tat-tragitt u ta’ vetturi li jintuzaw minn aktar minn
persuna wahda (benefic¢ji diretti lill-utenti), u tinkoraggixxi moghdija minn
mezzi ta’ vvjaggar SOV ghal HOV (li jkun ta’ gid ghat-traffiku kollu i juza t-
toroq). L-iffrankar tal-hin fl-ivvaggar u xxiftiar ta’ mezzi jiddependu mic-
¢irkustanzi, inkluzi I-grad ta’ kongestjoni u d-disinn tal-facilita.
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Iz-zieda ta’ karreggjati HOV tista’ titqies li zzid Il-ivvjaggar totali ta’ karozzi
meta mgabbel ma’ ebda Zieda fil-kapacita tat-triq, u I-HOV priority xi drabi
tista’ tinkoraggixxi vjagg fuq distanzi itwal (u, ghalhekk, tferrix), u tista’ tattira xi
vjaggaturi minn mezzi alternattivi ohrajn bhal telecommuting u rkib ta’ roti. L-
impatt ta’ karreggjati HOT fuq I-ivvjaggar jiddependi mill-istruttura tal-prezzijiet
uzata. Jekk il-prezz ikun baxx wisq, il-facilita tesperjenza kongestjoni i
tnaqqas l-operat kemm fil-kaz ta’ dawk li juzaw vetturi b’okkupant wiehed u
kemm ghal utenti ta’ HOVs, u dan iwassal ghal tragitt inqas u uzu ta’ vetturi
minn aktar minn persuna wahda. Ghalhekk hu importanti ghall-effi¢cjenza tas-
sistema generali tat-trasporatazzjoni li facilitajiet HOT ikunu mmaniggjati biex
jiffavorixxu l-operat ta’ I-HOV.

[I-benefi¢gji jinkludu velocita akbar fl-ivvjaggar u affidabilita ghal passiggieri
HOV. Dan ikabbar I-Ghazliet fit-Trasport billi jippermetti lill-vjaggaturi li jaghzlu
bejn li jsuqu wahedhom fkongestjoni u jevitaw il-kongestjoni permezz ta’ |-
uzu ta’ HOVs. Mizuri ta’ prijorita jistghu jkabbru l-efficjenza tas-servizz ta’
tragitt billi jkabbru n-numru ta’ passiggieri kull siegha kull vettura u jnaqqsu I-
konsum tal-fjuwil kull mil kull vettura. Nghidu ahna, sistema HOV Priority li
zzid il-velocitajiet medji ta’ I-ivvjaggar fuq rotta ta’ tragitt partikolari minn 25
ghal 20 minuta tkabbar il-kapacita massima ta’ garr u dhul kull siegha kull
xarabank b’20%.

Sal-grad li fih HOV Priority ggieghel vjaggaturi urbani fl-agwa tat-traffiku biex
jaqgilbu minn sewgan ghal mezzi alternattivi din tista’ tkun strategija effettiva
ghat-Tnaqqis ta’ Kongestjoni, u tghin l-ilhuqg ta’ objettivi ohrajn ta’ Mmaniggjar
tad-Domanda tat-Transportazzjoni. Ghaliex il-facilitajiet HOV itendu biex
jaghmlu l-oghla impatt taghhom fuq kurituri urbani fejn hemm kongestjoni
kbira, u hawn jistghu jhallu benefi¢é¢ji sinifikanti ftermini ta’ ffrankar ta’ spejjez
fuq facilitajiet ta’ toroq u parkegg, ta’ ffrankar ta’ spejjez fuq it-thaddim ta’
sistema ta’ tragitt, ta’ tnaqqis ta’ kongestjoni u tingis, u ta’ benefic¢ji ghall-
konsumatur (Evalwazzjoni ta’ Tragitt). HOV Priority tista’ tnaqqas
emissjonijiet li jniggsu billi tirregola I-fluss tat-traffiku u tattira vjaggaturi mill-
uzu tal-karozzi.

Hemm min iqgis li I-HOV Priority hija sistema ingusta ghaliex tiffavorixxi grupp
wiehed (passiggier HOV) u mhux utenti ohrajn tat-toroq. Ohrajn igisu li HOV
Priority taghmel allokazzjoni aktar gusta ta’ spazju tat-toroq billi taghti lill-
vjaggaturi li juzaw inqas spazju, u ghalhekk jikkontribwixxu ingas ghall-
kongestjoni tat-traffiku, prijorita fuq dawk li juzaw aktar spazju. Xi kritiCi
jargumentaw li karreggjati HOV ma jissodisfawx il-htigijiet tan-nies li ma
jistghux juzaw tragitt (nghidu ahna, genituri li jsuqu ghal rashom biex jigbru lit-
tfal jingiebu bhala ezempji), izda ohrajn jargumentaw i nies li jsuqu ghal
rashom jistghu juzaw HOVs, izda jaghzlu li ma jaghmlux dan, u li utenti ta’
SOVs jibbenefikaw minn tnaqqgis ta’ kongestjoni jekk HOV Priority twassal
ghal ixxiftjar ta’ mezzi.

Facilitajiet HOV huma ta’ benefic¢ju ghal passiggieri ta’ tragitt u li juzaw’
vetturi minn aktar minn persuna wahda, li jinkludu sehem proporzjonatament
kbir ta’ nies bi dhul baxx u zvantaggjati mil-lat ta’ trasport, u ghalhekk huma
progressivi fir-rigward ta’ dhul u htigijiet. HOV Priority tista’ jghin il-kisba ta’
Mobilita Bazika billi tiffavorixxi mezzi bazi¢i (traditt u uzu ta’ vetturi minn aktar
minn persuna wahda) milli vvjaggar bil-karozza.

Facilitajiet HOV huma l-aktar addattati ghal awtostradi li fihom kongestjoni fejn
hu teknikament possibbli li wiehed jagleb jew izid il-karreggjati, fejn l-uzu ta’ I-
HOV jista’ jikber, u li jista’ jirrizulta fiffrankar ta’ hin lill-utenti. Kontrolli tat-
traffiku li jaghtu prijorita lit-tragitt jistghu jkunu implimentati ftoroq li ma
jghaddux minn taht wi¢¢ l-art fi kwalunkwe zona urbana. Komunitajiet
mahsubin ghal gruppi specjali jistghu jaghtu prijorita lil xarabanks fit-traffiku u



fl-ipparkjar. Zviluppaturi u negozjanti jistghu jaghtu prijorita fl-ipparkjar il
HOVs, u prijorita ta’ tragitt fzoni ghat-taghbija.

Programmi HOV isostnu u huma sostnuti minn sforzi ohrajn li jinkoraggixxu
Tragitt u Rideshare, inkluzi Tnaqqis ta’ Vjaggi ta’ Passiggieri, Immaniggjar ta’
Parkegg, lpparkja u Irkeb, u sforzi ghall-Promozzjoni tal-Bejgh. HOV Periority
hija mezz biex tinghata prijorita lit-trasport u lir-riallokazzjoni ta’ l-ispazju tat-
toroqg. Facilitajiet HOV spiss jiswew flus kbar biex jinbnew, jistghu jikkagunaw
problemi fl-operazzjoni u I-infurzar tat-traffiku, u jistghu jkunu kontroversjali.
Sewwieqa SOV jistghu jopponu I-HOV ghal ragunijiet li huma ingusti u mhux
effettivi, bi preferenza ghal karreggjati li jservu ghal kollox. Ohrajn jistghu
jopponu I-facilitajiet HOV ghar-ragunijiet li jkabbru |-kapacita totali tat-toroq li
twassal ghal Zieda fit-traffiku totali ta’ vetturi u ghal tferrix urban.

Turnbull, Levinson and Pratt (2006) u Turnbull (2001) jaghtu linji gwida ghal
facilitajiet HOV effettivi. Dawn jinkludu: Aktar minn miljun persuna fir-regjun
metropolitan; Livell gholi ta’ kongestjoni tat-traffiku fil-kuritur; Aécess ghal
¢entru ta’ impjiegi li fih 100,000 haddiem u jew aktar; Facilitajiet imfasslin
tajjeb; 25 xarabank jew aktar waqt perjodi meta t-traffiku ikun fl-aqwa tieghu;
Programmi TDM i jsostnuh u Politiki fuq promozzjoni tal-bejgh dejjem
ghaddejja; Infurzar li jidher li tassew ged isir; Kooperazzjoni fost agenziji ta’
trasport responsabbli.

Studju ta’ kaz: L-okkupanza gholja ezistenti fil-kareggjata A6 ghal vetturi
u xarabanks f’Madrid

Is-sistema XARABANK/HQV fl-awtosrada A6 hi maghmula minn karreggjata
doppja riversibbli twila 12.3 km i
tiehu minn Las Rozas sa Puerta
de Hierro u karreggjata
XARABANK BISS twila 3.8 km
konnessa ma’ salib it-toroq ta’
Moncloa. L-istampa turi I-parti
XARABANK BISS hdejn is-salib
it-toroq ta’ Moncloa
f’kondizzjonijiet ta operat
normali u waqt kaz ta’ hsara lil
vettura. Hemm 3 dahliet — i
jaghtu ghal gewwa - jew hargiet
— li jaghtu ghal barra. Is-sistema
topera fuq bazi riversibbli bl-orarju li gej: Access ristrett ghal xarabanks u
HOVs: ’il gewwa lejn Madrid mis-6:00 sa 12:30 mit-Tnejn sal-Gimgha, ’il barra
minn Madrid mis-13:30 sa 1-22:00 mit-Tnejn sal-Gimgha, acéess bla
restrizzjonijiet fil-vaganzi u fi tmiem il-gimgha.

Qabel I-implimentazzjoni tal-facilita XARABANK/HOV, is-sitwazzjoni fil-kuritur
A6 kienet karatterizzata minn problemi kroni¢i ta’ kongestjoni. II-ftuh tal-
karreggjata XARABANK/HOV tejjeb is-sitwazzjoni. Barra minn hekk, |-
affidabilita akbar miksuba ghas-servizzi suburbani tax-xarabank rawmet I-uzu
taghhom permezz ta’ zieda sostanzjali fl-uzu tax-xarabank min-nies - minn
24% f1-1991 ghal 36% fl-2001. ll-karreggjata A6 XARABANK/HOV naqqgset
b’mod sinifikanti I-hinijiet ta’ vvjaggar fl-aqwa tat-traffiku (minn -25% ghal -
45%) ghal utenti tal-karreggjata tax-xarabanks u I-HOV. L-ispejjez tal-bini tal-
karreggjata A6 XARABANK/HOV telghu ghal xi 56.6 miljun Ewro. Dan iwassal
ghal spiza ta’ xi 3.3 miljun Ewro kull kilometru (Pfaffenbichel and Mateos,
2005).

1.3 Transparenza fl-Ispejjez ghat-Traffiku

It-Tabella li gejja tigbor fiha fil-qosor metodi ta’ pprezzar addattati u kif
ghandhom ikunu kkalkulati I-hlasijiet ghal diversi spejjez ta’ trasport.
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Tabella 1 pprezzar Addattat ta’ Diversi Spejjez ta’ Trasport

Spiza

Metodu ta’ Pprezzar

Kif Ikkalkulat

Kongestjoni

Hlas ibbazat fuq hin u
lokazzjoni.

Prezz ghat-tnaqqis tal-volum tat-
traffiku ghall-ahjar fluss possibbli.

Spejjez tat-trig

Hlas skond il-piz u d-distanza.

Allokazzjoni ta’ spiza applikata
ghall-ispejjez kollha tat-triq, inkluzi
servizzi u kera tat-traffiku u taxxi fuq
[-art tat-triq.

Accidenti Hlasijiet skond il-Hin u |- Primjum kurrenti ta’ assigurazzjoni
Lokazzjoni jew hlasijiet ibbazati | b’rata kalkulata bin-numru ta’ mili
fuq id-distanza. fis-sena, mizjuda biex tqis spejjez ta’

acc¢identi mhux kompensati.

Parkegg Utenti jhallsu direttament ghal Hlasijiet mahsubin biex jirkupraw I-

parkegg skond hlasijiet ibbazati
fuqg hin u lokazzjoni.

ispejjez ta’ facilita ghal parkegg u
biex jaghmlu tajjeb ghal
manutenzjoni ta’ 85% okkupanza tul
perjodi meta t-traffiku jkun fl-aqwa
tieghu.

Emissjonijiet i
Jniggsu

Hlasijiet skond il-hin u |-
lokazzjoni (meta possibbli) jew

hlasijiet ibbazati fuq id-distanza.

Ir-rata ta’ emissjoni skond il-vettura
(bhal grammi kull mil) multiplikata bl-
ispiza ta’ unita ta’ tingis regjonali
(bhal ¢entezmi kull gramma).

Hilasijiet esterni
ghal fjuwil

Taxxa fuq il-fjuwil

Spejjez esterni ghall-produzzjoni,
importazzjoni u konsum ta’ fjuwil,
inkluzi emissjonijiet ta’ gass
kagunati mill-effett serra.

Taxxi generali

Taxxi fug bejgh generali u fuq
propjeta.

Barra minn dawn, taxxi generali
ghandhom ikunu applikati ghal
vetturi specjali u wkoll taxxi u
hlasijiet ghal fjuwil.

Ipprezzar skond it-Triq ifisser li s-sewwieqga jhallsu direttament talli jsuqu fuq
triq partikolari jew fzona partikolari. Ipprezzar skond il-Valur hu terminu tal-
bejgh li jenfasizza li l-ipprezzar skond it-triq jista’ jista’ jkun ta’ benefi¢éju lis-
sewwiega direttament bi tnaqqgis ta’ kongestjoni jew toroq ahjar. Ekonomisti
ilhom jinsistu li I-lpprezzar skond it-Triq hu mod effi¢jenti u ekwu biex jithallsu
l-ispejjez tat-toroq, ikunu finanzjati programmi ta’ trasport, u tkun inkoraggita
trasportazzjoni aktar effi¢jenti. Ipprezzar skond it-Trig ghandu zewg obeijttivi
generali: generazzjoni ta’ dhul ta’ flus u mmaniggjar ta’ kongestjoni. Dawn
huma differenti minn xulxin fhafna aspetti, kif jidher imgabbel fit-tabella hawn

tant.
Tabella 2. Tgabbil ta’ Objettivi ta’ Pprezzar skond it-Triq
Generazzjoni ta’ dhul ta’ flus Immaniggjar ta’ Kongestjoni
e Tiggenera I-finanzi. ¢ Inaqqas it-traffiku ta’ vetturi f'perjodi

¢ Rati ffissati biex jigbru flus kemm
jista’ jkun jew biex jirkupraw spejjz o

specifici.

meta jkun fl-agwa tieghu.
Hija strategija TDM.




e |d-dhul ta’ flus spiss dedikat ghal o
progetti ta’ toroq.

Id-dhul ta’ flus mhux dedikat ghal
progetti ta’ toroq

e Ixxiftjar ghal rotot ohra u mezzi mhux | e
mixtiega (ghaliex dan inaggas id-dhul
ta’ flus).

Jenhtieg rati varjabbli (oghla tul perjodi
ta’ kongestjoni).

o Ixxiftjar ta’ vvjaggar ghal mezzi ohrajn
u hinijiet megjusin desiderabbli.

Tipi differenti ta’ Ipprezzar skond it-Triq u l-objettivi taghhom huma deskritti
hawn taht. Uhud jipprovdu dhul ta’ flus, uhud inaggsu I-kongestjoni f'perjodi
meta t-traffiku jkun fl-aqwa tieghu, uhud inaggsu l-impatti totali tat-traffiku
(kongestjoni, tingis, riskji ta’ accidenti, spejjez ta’ toroq u facilitajiet ta’

parkegg, ec¢¢.), u whud jghinu biex tintlahaq tahlita ta’ objettivi.

Tabella 3. Kategoriji ta’ Pprezzar skond it-Trig

Isem

Deskrizzjoni

Objettivi

Taxxa tat-Triq
(rati fissi)

Hlas fiss ghal sewqan fuq trig
partikolari.

Biex jingabru I-flus.

Ipprezzar ghal
kongestjoni
(ivarja skond il-
hin)

Hlas oghla fkondizzjonijiet ta’
kongestjoni minn kondizzjonijiet ta’
nuggas ta’ kongestjoni, mahsub biex
jixxiftja xi traffiku ta’ vetturi ghal rotot,
hinijiet u mezzi ohrajn.

Biex jingabru flus u tithagqas
il- kongestjoni tat-traffiku.

Hilasijiet skond
zona

Hilasijiet mitluba ghal sewqan f'zona
partikolari.

Biex titnagqgas il-kongestjoni
f'¢entri urbani magguri.

Karreggjati Karreggjata ghal vetturi b’'okkupanza | Biex jiffavorixxu HOVs meta

HOT gholja li takkomoda numru limitat ta’ mqgabblin ma’ karreggjata
vetturi b’okkupanza baxxa li jintalbu ghal skopijiet generali, u biex
hlas. jigbru flus meta mqgabblin ma’

karreggjata HOV.

Hlasijiet Hlas ghal uzu ta’ vettura bbazat fuq Biex jingabru flus u jithaqqsu

ibbazati fuq kemm-il mil tkun insaqet vettura. diversi problemi tat-traffiku.

distanza

Assigurazzjoni
Hallas skond
kemm Issuq

Primjums pro rata skond il-mili
misjuga u ghalhekk l-assigurazzjoni
ta’ vettura ssir spiza varjabbli .

Biex jitnaqqsu diversi
problemi tat-traffiku,
partikolarment ac¢cidenti.

Razzjonar ta’
spazju fit-triq

Krediti li jhallu dhul newtrali uzati biex
jirrazzjonaw il-kapacita ta’ trig waqt
perjodu ta’ I-agwa traffiku.

Biex inagssu I-kongestjoni
ftoroq magguri jew ¢entri
urbani.

L-impatti ta’ pprezzar skond it-triq ivarjaw skond diversi fatturi, inkluzi t-tip ta’
pprezzar, kif inhu strutturat, u I-kondizzjonijiet ta’ trasport u geografici li fihom
hu implimentat (Fpunt specifiku, facilita, kuritur, zona jew regjun). Nghidu
ahna, taxxa tat-triq fissa tista’ taghmel ftit biex tnaqqas il-kongestjoni jekk rotot
u mezzi alternattivi jkunu batuti, izda tista’ twassal ghal tnaqqis sinifikanti fil-
kongestjoni jekk alternattivi ta’ trasport (bhal uzu ta’ vetturi minn aktar minn
persuna wahda, traditt u telecommuting) ikunu relattivament attraenti, u hekk
hlas modest igib mieghu xift ta’ mezzi relattivament kbira. F’xi sitwazzjonijiet,
ipprezzar jixxiftja problemi ta’ traffiku u kongestjoni ghal rotot jew zoni ohrajn.

Ipprezzar skond t-trig ghandu jiddahhal flimkien ma’ ghazliet ahjar ta’ trasport
biex il-konsumaturi jkollhom alternattivi vijabbli. Nghidu ahna, ipprezzar skond



il-kongestjoni jista’ jkun implimentat flimkien ma’ titjib ta’ traditt u rideshare u
flextime biex is-sewwieqa jkollhom aktar modi kif jevitaw li jsuqu fi triq li jhallsu
biex juzawha. Dan inaqgas I-inkonvenjenza lill-utent, inagqas il-hlas mehtieg
biex tinkiseb riduzzjoni fissa fit-traffiku bil-vetturi, u jkabbar |-effettivita tieghu
biex inagqgas il-kongestjoni tat-traffiku.

L-impatti ta’ I-lpprezzar skond it-Triq ta’ I-ivvjaggar jiddependu mit-tip u kobor
tal-hlasijiet, fejn huma applikati, liema rotot u mezzi alternattivi huma
accessibbli, u x’hemm assunt li hu l-alternattiva jew Base Case. L-ipprezzar
ta’ toroq li altrimenti jkunu bla hlas jista’ jixxiftja l-ivvjaggar bil-vetturi ghal rotot
bla hlas, mezzi alternattivi u destinazzjonijiet eqreb, u jnaqqas il-frekwenza tal-
vjaggi tal-vetturi. Ipprezzar skond il-Kongestjoni (jigifieri, rati oghla tul perjodi
meta t-traffiku jkun fl-agwa tieghu) jista’ jikkaguna li vjaggi ta’ vetturi jixxiftiaw
minn perjodi li fihom it-traffiku jkun gawwi ghal perjodi meta ma jkuinx. Jekk |-
Ipprezzar skond it-Triq jintuza biex jiffinanzja lI-espansjoni tal-kapacita ta’ toroq
li altrimenti ma ssirx, dan jista’ jzid I-ivvjaggar totali ta’ vetturi. L-lpprezzar
skond it-Trig inaqqas l-ivvjaggar totali ta’ vetturi jekk jintuza biex jiffinanzja I-
espansjoni tal-kapacita tat-toroq li altrimenti tkun b’xejn (iffinanzjata minn taxxi
ohrajn). Aktar ma jkunu ahjar l-alternattivi ta’ I-ivvjaggar (tragitt, uzu ta’ vetturi
minn aktar minn persuna wahda u rkib ta’ roti), aktar |-lpprezzar skond it-Triq
jikkaguna xxiftjar ta’ mezzi.

Benefi¢cji u spejjez ta’ Pprezzar skond it-Triq ivarjaw skond I|-impatti ta’ I-
ivvjaggar, x’'inhu assunt li hi l-alternattiva, u fatturi ohrajn. Ipprezzar skond il-
Kongestjoni hu partikolarment effettiv bhala strategija ta’ tnaqqis ta’
kongestjoni. Hafna ekonomisti jgisu i I-kongestjoni tat-traffiku urban
virtwalment ma tistax tissolva minghajr xi xorta ta’ pprezzar skond il-
kongestjoni (Goodwin, 1997). Ixxiftjar ta’ traffiku ta’ vetturi ghal rotot jew
hinijiet ohrajn jaghti ftit benefi¢¢ji ohrajn, igib mieghu impatti ohrajn (traffiku
akbar f'toroq ohrajn), u jista’ jgholli I-ispejjez tal-habtiet (Shefer and Rietvald,
1997).

Ipprezzar skond it-Triq li jnaqqas l-ivvjaggar totali tal-vetturi jista’ jnaqqas I-
ispejjez tat-toroq u tal-parkedq, ikabbar is-sigurta tat-toroq, ihares I-ambjent,
jinkoraggixxi |I-uzu aktar effi¢jenti ta’ I-art, u jtejjeb I-ambjent u |-kondizzjonijiet
li fihom tghix komunita. L-iskema li topera fi¢c-¢entru ta’ Londra ta’ hlas
minhabba I-kongestjoni wasslet ghal tnaqqis ta’ 12% fit-total ta’ kilometri li
taghmel kull vettura, u tnaqqis ta’ 30% fit-traffiku tal-karozzi, bi thaqqis ta’
28% f'habtiet (Richards, 2006). Vjaggi b’mopeds u muturi telghu b’'minn 10%
sa 15%, filwaqt li |-habtiet nizlu b'4%, u korrimenti ta’ nies mexjin fit-trig
ikkagunati minn habtiet nizlu b’6%.

Ipprezzar skond il-Valur u karreggjati b’'taxxa ghal okkupanza gholja jistghu
jzidu |-ghazliet ta’ trasport. Fil-kaz ta’ toroq li jintuzaw bla hlas, il-vjaggaturi
m’ghandhom ebda alternattiva ghal dewmien minhabba kongestjoni. Ipprezzar
skond il-Valur u karreggjati b'taxxa ghal okkupanza gholja jaghtu okkazjoni lil
vjaggaturi li jaghzlu bejn sewqgan fkondizzjonijiet ta’ kongestjoni, evitar ta’
kongestjoni permezz ta’ l-uzu ta’ vetturi minn aktar minn persuna wahda, u
evitar ta’ kongestjoni billi jhallsu taxxa. Dan jippermetti lil klijenti individwali li
jaghzlu l-ahjar skond il-htigijiet taghhom fi vjagg partikolari. Dan itendi wkoll
biex indirettament itejjeb I-ghazla ta’ trasport billi jkabbar id-domanda ghal uzu
ta’ vetturi minn aktar minn persuna wahda u servizzi ta’ tragitt (Kain, 1994).

Ipprezzar skond it-Triq ikabbar I-ispejjez diretti tas-sewwieqa, izda dawn huma
trasferiment ekonomici; hlasijiet minn sewwieqa jitpattew minn dhul ta’ flus lill-
agenzija li tigbor it-taxxi jew mill-gvern (Ipprezzar skond il-Valutazzjoni). L-
impatti generali fuq il-konsumatur mill-lpprezzar skond it-Triq jiddependu minn
kif jintuzaw il-flus li jidhlu.

Spejjez ta’ rizorsi huma primarjament l-ispejjez tat-transazzjoni biex jingabru I-
flus, inkluzi l-ispejjez ta’ agenziji ta’ l-awtostrada u ta’ I-utenti. Spejjez ghall-



gbir tat-taxxa huma minn xi 10% tad-dhul totali tat-taxxa ghall-gbir elettroniku
tat-taxxa, sa 40% ghall-kabina tal-gbir tat-taxxa. Gbir ta’ taxxa li jehtieg i s-
sewwieqa jiegfu hdejn il-kabini jikkaguna dewmien lis-sewwieqa u jkabbar il-
konsum ta’ energija u t-tingis ta’ l-arja. Apparat elettroniku §did ghall-gbir tat-
taxxa jista’ jnagqas l-ispejjez ta’ dawn it-transazzjonijiet.

Studju ta’ kaz: Ipprezzar tal-Kongestjoni f'Londra

Mis-17 ta’ Frar 2003 I-belt ta’ Londra dahhlet hlas ta’ Lm5 kuljum ghal vetturi
privati li jsuqu fzona ¢entrali ta’ tmien mili kwadri tul il-granet tal-gimgha bhala
mod kif tithaqqas il-kongestjoni tat-traffiku u jingabru flus ghal titjib fit-trasport.
Sistema awtomatika ti¢cekkja |-vetturi li jidhlu fiz-zona tal-hlas bis-sahha ta’
bazi ta’ data ta’ sewwieqa li jkunu hallsu. Minkejja hafna kontroversja, il-
programm iddahhal bla problemi kbar u naqqgas sostanzjalment il-kongestjoni
tat-traffiku, tejjeb is-servizz tax-xarabanks u taksis, u qed jiggenera I-flus. IlI-
velocita tat-traffiku tal-vetturi gholiet, is-servizz ta’ tragitt bix-xarabank tjieb,
filwaqt li acc¢identi u tingis ta’ l-arja fic-Centru tal-belt naqsu. L-ac¢ettazzjoni
pubblika kibret u llum hemm appogg biex il-programm jespandi fartijiet ohrajn
ta’ Londra. FI-2004 Mayor Livingstone kien elett mill-gdid, I-aktar minhabba s-
success tal-programm ta’ I-ipprezzar skond il-kongestjoni. Dan hu I-ewwel
programm ta’ l-ipprezzar skond il-kongestjoni fbelt ewlenija Ewropea, u s-
success tieghu jissuggerixxi li l-ipprezzar skond il-kongestjoni jista’ jsir aktar
politikament vijabbli f'postijiet ohrajn.

Studju ta’ Kaz: Ipprezzar tal-Kongestjoni fi Stokkolma

Mit-3 ta’ Jannar 2006 |-belt ta’ Stokkolma, fl-lzvezja, dahhlet taxxa fuq vetturi li
jidhlu fiz-zona tal-qalba tal-belt fil-granet tal-gimgha bejn is-6:30 a.m. u s-6:30
p.m.: minn 10 sa 20 kronor kull vjagg, b’'massimu ta’ 60 kronor kuljum. Wara
xahar tahdem, din naqqgset il-volumi tat-traffiku b’25%, nehhiet 100,000 vettura
mit-toroq fis-sighat meta t-traffiku jkun fl-aqwa tieghu, u Zziedet |-uzu tas-
servizz pubbliku tal-karozzi b’40,000 passiggeri kull jum. Xi 350,000 vettura
kull jum ihallsu I-hlas u jiggeneraw bejn 3,500,000 u 21,000,000 kronor fi dhul
kull jum, minghajr ma jinghadd id-dhul minn hlas ta’ 630 kronor li jridu jaghmlu
dawk li jinsew ihallsu t-taxxa. Bejgh bl-imnut fil-hwienet ta’ Stokkolma c¢entrali
fJannar tela’ meta mqabbel ma’ Il-istess xahar ta’ 1-2005, inkluzi Zzidiet
sinifikanti fil-bejgh ta’ oggetti ta’ I-ikel finhawi ¢entrali li xX’aktarx jirrifletti xiri
akbar minn residenti fiz-zona li x’aktarx jippreferu jixtru fil-vi¢inanzi milli jsuqu
biex imorru jixtru.

Is-sistema hija skedata biex tibga’ sejra seba’ xhur, u fis-17 ta’ Settembru
2006 residenti ta’ Stokkolma ghandhom jivvutaw fuq jekk jaghmlux is-sistema
permanenti. Stharrig li sar fl-2004 jindika li 50% ta’ dawk intervistati kienu
kontra t-taxxa filwaqt li 43% kienu favur, filwaqt li stharrig simili li sar xahrejn
wara |-bidu tas-sistema indika li 47% opponew u 44% appoggjaw il-hlas. Is-
sistema tuza kameras imqgeghdin tul ir-rotot tal-belt u s-sewwieqa huma
inkoraggiti li jwahhlu fil-karozzi taghhom RFID transponders li joholqu
interazzjoni ma’ stazzjonijiet tul it-triq. Karozzi li m’humiex mghammrin bl-
apparat jittehdilhom ritratt, li jitqabbel ma’ bazi ta’ data ta’ vetturi bil-mutur, u
mbaghad jircievu kont mis-sistema integrata. ll-vetturi eligibbli kollha li jidhlu
jew johorgu miz-zona tal-hlas ihallsu skond il-hin tal-gurnata, bl-aktar nollijiet
gholja waqt il-perjodu meta t-traffiku jkun fl-aqwa tieghu u bi hlas massimu
ghal kull gurnata.

lI-hlas isir minn numru ta’ kanali, inkluzi debitu dirett li jithaddem kif jaghraf
targa elettronika li tissellef lis-sewwiega. Teknologiji li jhaddmu kamera i
taghraf in-numru tal-pjanc¢a jidentifikaw lil dawk li ma jkollhomx targa, u



jintuzaw ukoll biex jivverifikaw il-qari tat-targiet u jaghtu xhieda biex isostnu |-
infurzar ta’ dawk li ma jhallsux.

1.4 Uzu ta’ Teknologija ta’ Komunikazzjoni Moderna biex
Jitnaqqsu I-Vjaggi

L-uzu ta’ teknologija ta’ komunikazzjoni moderna biex jithaqqsu I-vjaggi
jinkludi diversi programmi u attivitajiet li jissostitwixxu l-ivvjaggar fiziku b’mezzi
ta’ telekomunikazzjoni (telefon, faks, ittre, websajts, konnessjonijiet bil-vidjow,
ec¢.). Ezempji specifici huma hawn taht.

e Xoghol bit-telekomunikazzjoni jinkludi xoghol mid-dar, impjegati fuq
xoghol mobbli (nghidu ahna, impjegati li jbighu jew operaturi li jkollhom
htiega kbira ta’ I-uzu tat-telekomunikazzjonijiet), u nies li jahdmu ghal
rashom u huma kapaci jahdmu minn uffic¢ju d-dar minhabba i
ghandhom mezzi ta’ komunikazzjoni efficjenti.

e Xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni jirreferi ghal impjegati b’salarju li
jithallew jahdmu mid-dar jew lokazzjoni ohra (bhal uffic¢ju fil-vic¢inanzi i
fih isir xoghol bil-komunikazzjoni) biex inaggsu l-ivvjaggar. Xoghol mid-
dar bit-telekomunikazzjoni spiss isir fuq bazi part-time, I|-impjegati
jahdmu mid-dar darba jew darbtejn fil-gimgha. Jista’ jintuza wkoll fuq
bazi temporanja, nghidu ahna waqt li impjegat ikun ged jahdem fuq
progett partikolari jew meta jkun marid.

e Taghlim mill-Boghod jirreferi ghall-uzu ta’ telekomunikazzjoni minn
joffru klassijiet u gradi b’'taghlim mill-boghod. Ohrajn juzaw it-taghlim
mill-boghod ghal progetti specjali.

e Xiri bit-Telekomunikazzjoni (Xiri mill-Internet) jirreferi ghall-uzu tat-
telekomunikazzjoni biex jithaffef ix-xiri bl-imnut u jkunu evitati Zjarat
fizici fi hwienet.

e |bbankjar bit-Telekomunikazzjoni (Ibbankjar bl-Internet) jirreferi ghall-
uzu tat- telekomunikazzjoni biex wiehed jaghmel transazzjonijiet
bankarji u hlasijiet ta’ kontijiet.

e Gvern Elettroniku jirreferi ghall-uzu tat-telekomunikazzjoni minn
agenziji tal-gvern biex jaghtu servizzi li altrimenti jitolbu li dak li jkun izur
ufficéju governattiv.

e Negozju bl-Internet (B2B) jirreferi ghal interazzjonijiet bl-Internet bejn
negozji, bhal offerti, bejgh u ppjanar. Dawn primarjament isiru ghal
skopijiet ta’ kompetittivita u efficjenza (nghidu ahna, biex wiehed
jidentifika I-iktar offerta baxxa ghal oggett jew servizz), izda jistghu

Xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni generalment isir bi twegiba ghad-
domanda mill-mpjegati jew bhala parti minn programm ta’ Tnaqqis ta’ Vjaggi
mill-lImpjegati. Forom ta’ xoghol mid-dar u applikazzjonijiet ta’
telekomunikazzjoni ohrajn isiru minn negozji u agenziji ta’ gvernijiet biex itejbu
servizzi, inaqqsu spejjez, inaqqsu l-ivvjaggar bil-vetturi jew jghinu biex jiksbu
objettivi ohrajn. Impjegaturi jahdmu ma’ manigers, impjegati u
organizzazzjonijiet tax-xoghol biex jizviluppaw politiki u prattiki ta’ Xoghol mid-
Dar addattati; Xoghol mid-dar informali hu haga komuni f'hafna kumpaniji.

Bl-uzu ta’ xiri mill-internet, vjaggi bil-karozza mid-dar ghall-hwienet hadulhom
posthom vjaggi b’vannijiet minn Centri ta’ distribuzzjoni ghad-djar jew vjaggi
bil-karozza mid-dar ghal postijiet fejn dak li jkun jigbor dak li xtara. F’'dan I-
istadju wiehed ghadu ma jistax jigbed konkluzjonijiet generali fuq l-effetti tal-
flussi tat-trasport. Rizultati jistghu jkunu totalment differenti skond il-
kondizzjonijiet lokali bhal struttura urbana, lokazzjoni ta’ centri ta’
distribuzzjoni u punti fejn dak li jkun jigbor dak li xtara, in-netwerk tat-trasport



lokali, ec¢¢. F'termini ta’ hin, xiri mill-internet ghandu jikkontribwixxi ghal xi
tnaqqis fil-perjodi meta t-traffiku jkun fl-aqwa tieghu.

Kemm impjegati jistghu jaghmlu Xoghol mid-Dar u kemm ix-Xoghol mid-Dar
inaqqas l-ivvjaggar b’vetturi bil-mutur jiddependi minn hafna fatturi (Kwan and
Dijst, 2007). Skond xi stimi, sa 50% ta’ I-impjiegi kollha jipproducu oggetti
relatati ma’ informazzjoni li huma addattati ghal Xoghol mid-dar bit-
telekomunikazzjoni (Nilles, 1996), izda n-numru attwali ta’ impjegati li jistghu
jaghmlu xoghol id-dar bit-telekomunikazzjoni jidher li hu wisq inqas. Hafna
impjiegi jitolbu access ghal materjal u taghmir specjali, jew laqghat spissi wi¢¢
imbwic¢, anke jekk il-prodott primarju taghhom hu informazzjoni Ii tista’ tkun
trazmessa elettronikament. Mhux I-impjegati kollha jridu jaghmlu xoghol mid-
dar jew ghandhom kondizzjonijiet addattati fi djarhom.

Xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni jista’ jnaggas b’'mod sinifikanti |-
ivvjaggar ta’ impjegat li jkun qed jippartecCipa fix-xoghol. Nghidu ahna,
haddiem li jaghmel xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni darbtejn fgimgha
jnaqgas il-vjaggi b'40%. Xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni jaf ikun
partikolarment attraenti ghal dawk li jivvjaggaw distanzi twal, u ghalhekk it-
tnaqqas jaf ikun relattivament gholi. Nghidu ahna, programm ta’ xoghol mid-
dar li jnaggas 10% tal-vjaggi bil-vettura jista’ jnaggas 15% tal-mili Ii taghmel
vettura jekk il-partecipanti ghandhom distanzi itwal mill-medja x’jaghmlu.

Ghalkemm itendi li jnaqqas il-vjaggi fperjodi meta t-traffiku jkun fl-aqwa
tieghu, Xoghol mid-Dar bit-telekomunikazzjoni mhux nec¢essarjament inaggas
l-ivvjaggar total tal-vetturi sakemm ma jsirx flimkien ma’ strategiji ohrajn ta’
tnaqqis ta’ vvjaggar. Tnaqqis fl-ivvjaggar ta’ vetturi u ffankar ta’ energija jista’
jitpatta parzjalment bil-modi li gejjin:

e Haddiema li jahdmu permezz tat-telekomunikazzjoni spiss jaghmlu
vjaggi addizzjonali biex jaghmlu gadijiet li altrimenti kienu jaghmulhom
waqt li sejrin ghax-xoghol.

e Impjegati jistghu jaghzlu [|i jaghmlu xoghol mid-dar bit-
telekomunikazzjoni biex imorru jogoghdu aktar ’il boghod minn fejn
jahdmu, nghidu ahna, billi jaghzlu dar jew impjieg fzona rurali jew belt
ohra ghaliex jafu li jehtigilhom jivvjaggaw darbtejn jew tlieta darbiet biss
fil-gimgha. Dan jista’ jkabbar it-tferrix urban.

o Vetturi li ma jintuzawx ghal ivvjaggar jistghu jinsaqu minn memobri
ohrajn tal-familja.

e Dawk li jaghmlu xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni jistghu juzaw
energija addizzjonali ghat-tishin u t-tkessih tad-dar, u biex jipprovdu
energija lil taghmir elettroniku.

e Telekomunikazzjonijiet ahjar jistghu jkabbru |-konnessjonijiet imbieghda
tan-nies, li jwasslu ghal aktar ivvjaggar. Nghidu ahna, nies jaghmlu
hbieb godda permezz ta’ I-Internet, u jivvjaggaw aktar biex izuruhom.

L-impatti fuq l-ivvjaggar ta’ tipi ohrajn ta’ xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni
huma daqgstant iehor difficli biex tbassarhom. Transazzjoni ta’ xiri mill-internet
u Gvern Elettroniku jistghu jkattru n-numru ta’ transazzjonijiet kummercjali u
governattivi li jirrizultaw, minghajr ma necessarjament inaggsu n-numru ta’
vjaggi attwali ghal hwienet u agenziji tal-gvern. Transazzjonijiet ta’ negozju bl-
internet jistghu jnaqqsu I-ghadd ta’ vjaggi ghal negozju, izda jistghu
jinkoraggixxu negozji biex juzaw fornituri li geghdin aktar ’il boghod bir-rizultat
li jsiru vjaggi fuq distanzi itwal ghall-konsenja ta’ merkanzija jew meta jkun
jehtieg li jsiru lagghat ta’ I-impjegati.

Fir-rigward tal-potenzjal ta’ xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni, it-tbassir
ukoll ivarja b’mod konsiderevoli minn pessimistiku sa ottimista zzejjed. L-
impatt ta’ xoghol mid-dar fuq id-domanda ghat-trasport hu marbut ma’ I-imgiba
tal-vjaggaturi u ma jekk it-trasport u t-telekomunikazzjoni humiex sostituti jew



jikkomplementawx lil xulxin. ll-kwistjoni hi xjaghmlu haddiema li jaghmlu
xoghol mid-dar bil-hin li jiffrankaw bix-xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni:
dan se jiggenera vjaggi godda? Kull mizura li thagqgas il-kongestjoni tat-traffiku
fl-istess hin tista’ tiggenera traffiku gdid. Ghalhekk hu minn ewl id-dinja li
xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni huwa parti minn strategija integrata ta’
trasport sostenibbli.

Nghidu ahna, hafna klijenti ged juzaw I-internet biex isibu nollijiet ta’ I-ajru rhas
halli jkunu jistghu jivvjaggaw aktar. Ghalhekk m’hux floku li tassumi i
komunikazzjonijiet elettroni¢i dejjem jissostitwixxu vvjaggar fiziku. It-
telekomunikazzjoni jista’ jkolllha impatti kumplessi u difficli biex tbassarhom
fuq l-ivvjaggar generali ta’ vetturi. Biex xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni
jipprovdi tnaqgqis sinifikanti fl-ivvjaggar tal-vetturi jrid isir flimkien ma’ strategiji
ohrajn li jaghtu in¢entiv biex jitnaggas is-sewgan, bhal In¢entivi Finanzjariji
ghall-lvvjaggar, Ipprezzar skond it-Triq, Ipprezzar skond I-Ipparkjar,
Immaniggjar ta’ I-lpparkjar, Hlasijiet ibbazati fuq Distanzi, Assigurazzjoni
“Hallas waqt li Qed Issuq” u Zidiet fit-Taxxa fuq il-Fjuwil.

Studiji li jigbru rizultati ta’ stharrig u progetti pilota fug xoghol mid-dar bit-
telekomunikazzjoni jaghtu xi stimi fuq |-effetti tat-trasport. Ir-rizultati juru li
m’hemm ebda effetti sinifikanti  gejjin  mix-xoghol mid-dar bit-
telekomunikazzjoni fuq ivvjaggar li ma jkunx konness max-xoghol, b’mod i I-
iffrankar fil-vjaggi totali tul il-gimgha hu I-istess dags I-ifffankar fi vjaggi li
ghandhom x’jagsmu max-xoghol. Ma kienu osservati ebda effetti fuq uzu
flimkien minn passiggieri ta’ mezzi ta’ trasport, ghalkemm xi studiji juru tnaqqis
ftermini ta’ vjaggi waqt perjodu meta t-traffiku jkun fl-aqwa tieghu. Instabu xi
bidliet fid-distribuzzjoni spazjali ta’ vjaggi, billi dawk li jaghmlu xoghol mid-dar
itendi li jaghzlu destinazzjonjiet eqreb lejn djarhom milli lejn ix-xoghol. Xoghol
mid-dar bit-telekomunikazzjoni jidher ukoll li jgib tnaqqis fit-taghqid ta’ vjaggi
ghal diversi gadijiet, billi I-vjagg ghall-post tax-xoghol jigi eliminat.

Xoghol mid-Dar jista’ jtejjeb l-ambjent u I-kondizzjonijiet ta’ ghajxien ta’
komunita billi jnagqas it-traffiku ta’ vetturi u jippermetti li aktar nies jahdmu u
jixtru minn djarhom, partikolarment fkomunitajiet fizikament izolati. Dan jista’
jtejieb l-accessibilita ghal nies bi problemi li jirrestringu I-mobilita. It-tnaqqis
tat-traffiku fil-perjodu meta t-traffiku jkun fl-aqwa tieghu hu enfasizzat bhala
wiehed mill-effetti ewlenin tax-xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni.

L-ispejjez jinkludu responsabbiltajiet amministrattivi u manigerjali akbar, u
evalwazzjoni aktar difficli tal-produttivita ta’ l-impjegati. Xi impjegati jsibu x-
xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni diffi¢li u jagtaghhom min-nies. Xoghol
mid-dar bit-telekomunikazzjoni jista’ jnaqqas il-kopertura u l-interazzjoni ta’ |-
istaff, u jaghmilha difficli li wiehed |jiffissa lagghat. U jista’ jehtieg spejjez
addizzjonali ghal kompjuters u telekomunikazzjonijiet, u spejjez addizzjonali
ghat-tishin jew tkessih tad-dar. Dan kollu ista’ jkabbar it-tferrix.

Xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni hu addattat biss ghal xi tipi ta’ xoghol u
ta’ impjegati. Xi impjegati jistghu jhossuhom imwarrbin jew imtaqglin meta
shabhom jikkomunikaw b’dan il-mod. Xoghol mid-dar bit-telekomunikazzjoni
jista’ jtejjeb l-opportunitajiet ta’ impjieg ghal gruppi zvantaggjati (nghidu ahna,
billi jippermetti persuni b’dizabilitajiet li jaghmlulhom I-ivvjaggar difficli,
residenti fkomunitajiet ekonomikament zvantaggjati jew komunitajiet rurali
biex ikollhom access ahjar ghal impjiegi). Jista’ jkun li familji bi gligh baxx li ma
jistghux jaffordjaw access ghall-Internet jistghu jkunu impeduti milli juzaw
(bhal banek lokali u dokumenti stampati) jkunu ingas ac¢c¢essibbli. Xoghol mid-
dar bit-telekomunikazzjoni jista’ jghin biex jinghataw xi forom ta’ Access
Baziku (bhal xi tipi ta’ edukazzjoni, impjieg, xiri u servizzi governattivi).



Studju ta’ kaz: Kif mudelli ta’ xoghol flessibbli jistghu jghinu t-tnaqqis
tat-tingis ta’ I-arja - Bristol

[I-Bristol City Council adotta politika prattika flessibbli bhala parti minn progett
ta’ Bilan¢ bejn Xoghol u Hajja. Din il-politika tippermetti varjeta ta’ mudelli ta’
xoghol flessibbli li jintegraw ma’ I-istili kumplessi ta’ hajja tan-nies tax-xoghol
ilum. Uhud minn dawn I|-ghazliet jista’ jkollhom effett dirett jew indirett fuq il-
kwalita ta’ l-arja skond I-ghazla li jaghmel I-impjegat tal-mod ta’ transport li
juza. Hawn taht hawn xi ezempji ta’ dawn I-ghazliet.

e Hin flessibbli: Flok izommu hinijiet rigidi ta’ xhin jibdew u xhin jispiccaw
ix-xoghol, hafna impjegati tal-Kunsill tal-Belt jistghu jgassmu xhin
jibdew u xhin jispic¢aw. ll-hinijiet spiss jintghazlu biex jevitaw il-perjodi
ta’ kongestjoni meta t-traffiku jkun fl-aqwa tieghu. Bl-adozzjoni ta’ bidu
u wagfien kmieni jew tard, il-hin tal-vjagg jigsar u jsir aktar facli bir-
rizultat ta’ inqas tingis mill-emissjonijiet tal-vettura.

e Xoghol mid-dar/xoghol bit-telekomunikazzjoni: Meta hu possibbli i
impjegat jahdem xi granet id-dar, hemm i¢-Cans li karozza wahda
titnehha mit-triqg.

e Xoghol fgimghat kompressati: Hu possibbli li impjegat jahdem is-sighat
normali kollha tieghu izda dawn ikunu kkompressati fuq erbat ijiem
fgimgha ta’ hamest ijiem jew fuq disat ijiem fgimaghtejn ta’ ghaxart
ijiem. B'dan il-mod vettura ohra tithehha mit-triq ghal gurnata wahda.

e Lif li jghaddi minn sena ghal sena: Mill-1 ta’ April 2001, il-kalkolu tal-lif
annwali li impjegati godda ghandhom dritt ghalih juza d-data ta’ meta
impjegat individwali dahal jahdem u mhux id-data tal-bidu tas-sena
korporattiva li tibda fl-1 ta’ April ta’ kull sena. Dan jevita I-girja finali
ghal-lif fMarzu u jifrex l-impatt tal-vjaggaturi matul is-sena.

Hafna minn dawn I-ezempiji jistghu jidhru haga zghira, imma billi |-Bristol City
Council hu I-akbar impjegatur singolu fil-belt (xi 16,000 impjegat) kull wahda
minn dawn il-mizuri, meta timmultiplikaha bi ftit eluf, jista’ jkollha effett
sinifikanti fuq il-kwalita ta’ I-arja. Jista’ ma jidhirx li jkun hemm xi inéentiv ghall-
manigment biex jadotta dawn I-iskemi, izda jista’ jintwera li jekk ikollok xi nies
li jibdew kmieni u xi ohrajn li jispiccaw tard jaghmilha possibbli li jinghataw
aktar sighat biex isir kuntatt mal-klijenti u jaghti lill-organizzazzjoni vantagg
kompetittiv u jkabbar is-sodisfazzjon tal-klijenti.

2. IMMANIGGJAR TAT-TRAFFIKU (manutenzjoni u bini ta’ infrastruttura
ghat-traffiku)

2.1 Disinn tan-Netwerk tat-Toroq

Hemm htiega li ssir bidla fil-kwalita tat-toroq. Dan jitlob bidla fundamentali fil-
kultura tal-mod kif it-toroq jitfasslu u jkunu adottati, inkluz atteggjament aktar
kollaborattiv bejn il-professjonijiet tad-disinn u ohrajn involuti. In-nies involuti
jehtieg li jahsbu b’'mod kreattiv fug il-funzjonijiet diversi taghhom fil-pro¢ess
tal-bini tat-toroq u jingatghu minn metodi standardizzati, preskrittivi u avversi
ghar-riskju biex joholqu postijiet ta’ kwalita gholja (Department for Transport,
2007).

It-toroq jikkostitwixxu I-parti I-kbira tad-dominju pubbliku. Ghalhekk, toroq
iddisinjati ahjar jikkontribwixxu b’mod sinifikanti ghall-kwalita ta’ l-ambjent
mibni u ghandhom funzjoni importanti fil-holgien ta’ komunitajiet imhalltin,
inkluzivi u sostenibbli konsistenti ma’ |-objettivi tal-politika. Dawn I|-elementi li
gejjin huma mistennija li jintuzaw b’'mod predominanti fid-disinn, kostruzzjoni,
adozzjoni u manutenzjoni ta’ toroq residenzjali godda, izda huma wkoll
applikabbli ghal toroq residenzjali ezistenti, suggetti ghal disinjar mill-gdid,
biex jghinu fil-holgien ta’ toroq li:



e jghinu I-bini u t-tishih tal-komunitajiet li jaqdu;

jilhqu I-htigijiet ta’ I-utenti kollha billi jinkorporaw il-principji ta’ disinn
inkluziv;

e jiffurmaw parti minn netwerk konnessa tajjeb;

e huma attraenti u ghandhom I-identita distintiva taghhom;

e jaghtu valur ghall-flus minfuga biex jinbnew u jinzammu tajjeb; u

e huma siguri.

[l-prin€ipji ta’ disinn inkluziv: igieghed in-nies fil-qalba tal-process tad-disinn;
jaghraf u jammetti id-diversita u d-differenza; joffri ghazliet meta soluzzjoni
wahda ma tistax takkomoda I-utenti kollha; jara li jkun hemm flessibilita fl-uzu;
u jipprovdu bini u ambjenti li huma komdi u pjacevoli biex jintuzaw minn
kulhadd.

It-toroqg ghandhom hames funzjonijiet principali, jigifieri post, moviment,
accéess, parkegg, u drenagg, servizzi u tidwil tat-toroq. M’ghandhomx jitfasslu
biss biex jakkomodaw il-moviment ta’ vetturi bil-mutur. Hu importanti li
disinjaturi jaghtu prijorita gholja biex jintlaqgghu I-htigijiet tan-nies li jimxu,
ciklisti u dawk li juzaw it-trasport pubbliku, biex iz-zieda fl-uzu ta’ dawn il-
mezzi tkun inkoraggita. ll-gerarkija ta’ I-utenti ghandha l-ewwel tqis lil dawk li
jimxu fit-triq, imbaghad li¢-Ciklisti, lil dawk li juzaw is-servizz pubbliku, vetturi
ta’ servizzi specjalizzati (hghidu ahna, servizzi ta’ emerdenza, skart, e¢c.) u, fl-
ahhar, traffiku motorizzat iehor.

Normalment, ghandu jsir studju minn gabel biex jiddetermina kif bini u toroq
ikunu rrangati fl-ambitu taz-zona lokali. Dan jintuza biex jghin fid-
determinazzjoni ta’ forma addattata ghall-izvilupp ta’ toroq ezistenti jew ghall-
bdil fihom. L-istudju tal-kuntest ghandu jidentifika kif zona tkun zviluppat
ftermini ta’ forma, dags, il-mudell u I-karattru tat-toroq u kif is-sit jew triq
ezistenti jirrelataw mal-bini u/jew spazji miftuhin ezistenti. Jista’ jkun ukoll
addattat li jigu indentifikati toroq jew zoni ta’ kwalita hazina li jehtiegu titjib.
Mod kif tasal ghal dan hu li tidhol ghal Studju tal-Karattru tal-Pajsagg.

Fil-kaz ta’ skemi izghar jista’ jenhtieg biss li I-kuntest jitgies fzona x’aktarx
lokali, izda dan ma jzommx lid-disinjaturi milli juzaw ezempji ta’ kwalita tajba li
jiddistingwu xi element lokali miz-zona usa’. Meta toroq ezistenti jkunu ged
jitfasslu mill-gdid hu importanti hafna li wiehed jifhem b’mod dettaljat kif jidhlu
fllambitu ta’ zona urbana. Jehtied li tinghata attenzjoni biex tinzamm u tkun
zviluppata r-relazzjoni bejn it-toroq u I-bini u spazji pubbli¢i li jdawruhom, u li
jsir uzu mill-agwa ta’ konnessjonijiet ma’ destinazzjonijiet lokali importanti.
Jehtieg li jkunu identifikati opportunitajiet ghat-tiswija ta’ konnessjonijiet
inkompleti jew ta’ kwalita fqira.

lI-mod kif it-torog huma mfasslin u kif jirrelataw mal-bini u spazji ta’
madwarhom ghandu impatt kbir fuq is-su¢éess estetiku u funzjonali ta’ distrett.
Certi elementi huma kriti¢i ghaliex darba li jsiru ma jistghux jinbidlu fagilment.
Dawn il-kwistjonijiet jitgiesu fl-istadju tal-masterplan u tal-kodifikar tad-disinn, u
jehtieg ikunu rizolti gabel ma d-disinn dettaljat jitlesta.

Distretti li tista’ timxi fihom huma tipikament karatterizzati ghaliex ikollhom firxa
ta’ facilitajiet li tista’ tilhaghom bil-kumdita 10 minuti mixi (sa xi 800 m) minn
zoni residenzjali. Madankollu, dan m’hux l-oghla limitu ghaliex hemm
dikjarazzjonijiet li jghidu li I-mixi joffri [-aqwa potenzjal biex jiehu post vjaggi
gosra bil-karozza, |-aktar dawk taht iz-2 km. Tnaqqis fil-htiega ta’ vvjaggar bil-
karozza ghandu jkun inkoraggit bil-holgien ta’ distretti b’'uzu multiplu permezz
ta’ mudelli ta’ toroq inter-konnessi li fihom il-htigijiet ta’ kuljum jistghu jintlahqu
malajr bil-mixi mill-parti I-kbira tar-residenti.

Bil-holgien ta’ konnessjonijiet bejn bini gdid u facilitajiet lokali u infrastruttura

komunitarja, in-netwerk ta’ trasport pubbliku u rotot stabbiliti ghall-mixi u r-rkib
tar-roti hija fundamentali biex jintlahqu mudelli aktar sostenibbli ta” moviement



u biex titnaqqas id-dipendenza tan-nies fuq il-karozza. Masterplan (jew pjan
ta’ skema ghal zviluppi ta’ daqgs izghar) jista’ jghin biex jizgura li |-proposti
huma integrati tajjeb mal-facilitajiet u postijiet ezistenti. It-toroq huma ¢-¢entru
tal-moviment f'distrett. Min jimxi u Ciklisti ghandhom, b’'mod generali, jagsmu I-
uzu tat-toroq mal-vetturi bil-mutur. Ikun hemm sitwazzjonijiet meta hu xieraq li
tinkludi rotot ghal min jimxi u ciklisti li jkunu segregati mit-traffiku bil-mutur,
imma ghandhom ikunu qosra, sorveljati tajjeb, u bizzejjed wesghin biex fihom
ma jkunx hemm atmosfera ta’ gheluq. Hu diffi¢li tiddisinja trig li tghaddi minn
tant triq ohra jew sqgaq li jissodisfa r-rekwizit li min jimxi jew ciklista jhossu
sigur il-hin kollu meta juzahom.

[l-prin¢ipju ta’ ac¢ess u moviment integrati jfisser li I-blokk tal-perimetru
generalment hu struttura effettiva ghal distretti residenzjali. Struttura fforma
ta’ blokka topera billi tipprovdi rotot diretti, konvenjenti, popolati u sorveljati.
Barra minn hekk, taghmel uzu effi¢jenti mill-art, toffri opportunitajiet ghal
gonna privati jew komunali maghlugin, u hu mod ippruvat u ttestjat biex tohloq
postijiet ta’ kwalita.

L-importanza tal-kwalita u I-inkoraggiment ta’ l-uzu ta’ disinji urbani tri-
dimensjonali ghandhom funzjoni vitali biex jizguraw postijiet li huma
soc¢jalment, ekonomikament u ambjentalment sostenibbli. Hemm evidenza
dejjem tikber tal-beneficéji ta’ spazji, zviluppi jew bini pubblici li jtejbu s-sens
ta’ benesseri li jhossu n-nies, ghalkemm dawn il-benefi¢¢ji spiss ikun tqil li
tkejjilhom. Madankollu, ged tikber ukoll I-evidenza ta’ benefic¢ji ekonomici,
soc¢jali u ambjentali tad-disinn urban tajjeb. Disinn tajjeb m’ghandux jitqies
bhala spiza li tista’ tinghazel jew addizzjonali — l-ispejjez tad-disinn huma biss
percentwali zghira ta’ I-ispejjez tal-kostruzzjoni, imma hu permezz tal-process
tad-disinn li jista’ jsir l-akbar impatt fug il-kwalita, efficjenza u sostenibilita
generali tal-bini, u fuq l-ispejjez tul iz-zmien ghal manutenzjoni u mmaniggjar.

L-ispazju pubbliku ghandu jitfassal biex jinkoraggixxi l-attivitajiet mahsubin
biex isiru fih. It-toroq ghandhom ikunu disinjati biex jakkomodaw firxa ta’
utenti, joholqu interess u kumdita vizwali, u jonkoraggixxu interazzjoni socjali.
lI-funzjoni tat-triq bhala post tista’ tkun dags il-funzjoni taghha ta’ moviment,
jew ukoll aktar. Dan jista’ jkun sodisfatt billi ssir tahlita ta’ toroq ta’
dimensjonijiet varji, pjazez u pjazzez zghar, b’parks zghar ambjentali assocjati
maghhom, spazji ghal-loghob, postijiet ghall-mistrieh u postijiet fejn wiehed
jistkenn. llI-qofol hu li wiehed irid jahseb b’attenzjoni fuq il-medda ta’ attivitajiet
li wiehed jixtieq li jkun hemm fl-ambjent li jkun ged jinholoqg, u jvarja d-disinji
biex jagblu ma’ kull post fin-netwerk kollha.

Spazju miftuh ta’ kwalita gholja hu komponent importanti f'distretti li rnexxew.
Osqfa ta’ Zvilupp lokali, spiss supplementati minn strategiji ta’ spazji miftuhin u
strategiji ta’ spazji pubbli¢i, ghandhom jistabbilixxu r-rekwiziti ghall-provvista
flokalitajiet partikolari. Bhal fil-kaz tat-toroq, parks u spazji miftuhin ohrajn
ghandhom ikunu accessibbli u sorveljati tajjeb. Spazji miftuhin jistghu jghinu t-
tkessih urban biex jghinu halli jittaffew I-effetti tal-bidla fil-klima.

ll-fasla ta’ zona ta’ djar godda jew ta’ zona ghal uzijiet multipli jkun jehtigilha
tqis fatturi ohra barra d-disinn tat-toroq u I-htigijiet tat-traffiku. Dawn jinkludu: I-
impatt potenzjali fuq il-bidla fil-klima, bhal kemm il-fasliet jippromwovu mezzi
sostenibbli ta’ transport jew inaqqgsu I-htiega ta’ vvjaggar; il-klima u l-aktar rih li
jonfoh, u l-impatt ta’ dan fuq it-tip u l-orjentament tal-bini; efficjenza ta’ I-
energija u I-potenzjal ghall-kisba ta’ energija mix-xemx bl-orjentament addattat
tal-bini; tingis mill-hsejjes, bhal minn toroq jew ferroviji; il-provvediment ta’
veduti, sinjali prominenti, bibien u punti fokali, u wkoll varjetajiet u interessi
vizwali, biex jenfasizzaw strutturi, gerarkiji u konnessjonijiet urbani;
prevenzjoni tal-kriminalita, inkluz il-provvediment ta’ spazji privati u komunali li
jistghu ikunu difizi, u toroq attivi u sorveljati; u bbilan¢jar tal-htiega li jkun



hemm facilitajiet ghat-tfal u adolexxenti mdawrin bi djar, ma’ |-effetti hziena ta’
hsejjes u ksir ir-ras li jistghu jirrizultaw.

Id-disinn tat-toroq ghandu jkun inkluziv. Disinn inkluziv ifisser li jipprovdi ghal
kulhadd, huma x’'inhuma |-etajiet jew il-hiliet taghhom. Hemm ukoll obbligu
specifiku ghal dawk li jiddisinjaw, jimmaniggjaw u jiehdu hsieb bini u spaz;ji
pubblic¢i biex jizguraw li persuni b’dizabilita jibbenefikaw bis-shih minn ambjent
mibni b’mod inkluziv u fit-tiswir tieghu.

Disinn fqir jista’ jkattar sewwa I|-problemi ta’ persuni b’dizabilita — disinn tajjeb
jista’ jnaggashom kemm jista’ jkun. Konsultazzjoni ma’ rapprezentanti ta’
diversi gruppi ta’ utenti, b’mod partikolari persuni dizabilitati, hija importanti fid-
disinn ta’ toroq. F’din il-haga, uffi¢jali lokali inkarigati mill-ac¢ess jistghu jkunu
ta’ ghajnuna. Jekk xi aspett ta’ triq jostakola inevitabilment |-uzu taghha minn
gruppi ta’ utenti partikolari, hu importanti li tinghata alternattiva addattata.
Nghidu ahna, rotta sigura ghall-iskola tista’ ma tkunx addattata ghal vjaggaturi
Ciklisti ta’ esperjenza, filwaqt li rotta ghal Ciklisti li jivvjaggaw fl-istess kuritur ta’
trasport tista’ tkun perikoluza jekk tintuza mit-tfal. Li taghmel wahda bhala
alternattiva ta’ I-ohra teghleb dawn il-problemi u tizgura li d-disinn generali hu
inkluziv. Dan l|-atteggjament hu siewi ghaliex jippermetti ghall-provvediment ta’
facilita specjalizzata meta hemm domanda konsiderevoli ghaliha, minghajr
zvantaggi ghal gruppi ta’ utenti li jgawdu minnha.

Meta jsir disinn ghal min jimxi jew ghal ¢iklisti, hemm xi rekwiziti komuni ghat-
tnejn: rotot ghandhom jiffurmaw netwerk koerenti li tghaqqgad punti ta’ origini
ta’ vjaggi ma’ destinazzjonijiet importanti, u dawn ghandhom ikunu fi grad
addattat ghall-utenti; b’mod generali, netwerks ghandhom jippermettu lin-nies
li jmorru fejn iridu, bla xkiel minn ghamara tat-triq, ipparkjar fuq il-bankini u
ostakoli jew barrieri ohrajn; I-infrastruttura mhux biss ghandha tkun sigura izda
wkoll ikun jidher li hija sigura; tnaqqis ta’ hsejjes u integrazzjoni maz-zoni tal-
madwar huma importanti — l-ambjent ghandu jkun attraenti, interessanti u
hieles minn graffiti u skart, ecc.

2.2 Ottimizzazzjoni ta’ Fluss ta’ Traffiku Urban

Teknologiji ta’ mmaniggjar tat-traffiku kienu zviluppati primarjament fl-Ewropa
biex isibu tarf problemi relatati mat-traffiku li huma, b’'mod wiesa’, dewmien fl-
ivvjaggar, problemi ta’ pparkjar u problemi ta’ sigurta. Il-kawzi ta’ dawn il-
problemi kienu meghluba bis-sahha ta’ interventi teknologi¢i f'diversi livelli. -
kawzi tad-dewmien huma I-firda bejn id-domanda u I-provvisti, sistemi
ineffi¢jenti ta’ sinjali, inc¢identi fit-toroq, skarsita ta’ infrastruttura, sistemi
inefficjenti ta’ informazzjoni lill-passiggieri u dewmien minhabba taxxi stradali.
Soluzzjonijiet teknologici li kienu zviluppati madwar id-dinja jinkludu dawn i
gejjin.

Ghal immaniggjar kif ghandu jkun tad-domanda ghall-ivvjaggar, is-
soluzzjonijiet tekni¢i li ged jintuzaw huma ppuljar ta’ karozzi, sistemi ta’
Ipparkja u Irkeb, restrizzjonijiet fuq karozzi skond iz-zewg u I-fart, tqassim
alternat ta’ sighat tax-xoghol, u ipprezzar skond il-kongestjoni. Mil-lat ta’ I-
immaniggjar tal-provvista, it-tekniki jinvolvu jew il-provvediment ta’ aktar
infrastruttura tat-toroq jew Il-introduzzjoni ta’ sistemi ahjar ta’ trasport tal-
massa. Sistemi efficjenti ta’ xarabanks b’karreggjati jew sinjali ta’ prijorita u
sistemi innovattivi ta’ tragitt tal-massa kienu Zzviluppati u uzati mad-dinja
kollha. Teknologiji asso¢jati ohrajn, bhal Intelligent Community Vehicle
System, sistemi ta’ tikkettjar awtomatiku, jikkontribwixxu biex is-sistemi ta’
tragitt tal-massa jkunu organizzati ahjar.

Hafna teknologiji kienu zviluppati fil-qasam tas-sistemi ta’ senjaletika. Ix-xejriet
fil-qasam tas-sinjali tat-traffiku evolvew minn sinjali programmati ghal hin fiss
sa ma waslu ghal sistemi li jgisu t-traffiku fil-hin reali abbazi ta’ ditektor. II-



kontributi tat-teknologija tejpou kemm I-aspett tal-hardwer u kemm dak tas-
softwer tas-sistemi ta’ senjaletika. F’sistemi li joperaw fil-hin reali, ikunu stallati
ditektors fintersezzjonijiet biex jghoddu n-numru ta’ vetturi li jkunu fil-kju fkull
fergha ta’ intersezzjoni. Dak li jiddahhal fid-ditektor ikun ipprocessat minn
softwer u sinjali huma sinkronizzati b’mod |i moghdijiet ta’ traffiku pezanti
jinghataw hinijiet ta’ wagfien itwal. Hafna titjib teknologiku kien irrapurtat li sar
fil-hardwer bhal tipi ta’ ditektors, kontrolluri, konnetturi u sinjali. Bl-istess mod,
hemm numru ta’ prodotti softwer zviluppati bhal SCOOT, SCAT, MOVA.
Softwer asso¢jat bhal ASTRID, INGRID jintuza fil-kaz ta’ analizi ta’ data ta’
traffiku f'hin reali u ghall-kxif ta’ in¢identi.

Sett iehor ta’ zvilupp teknologiku gieghed fil-forma ta’ sistemi ta’ kxif ta’
in¢identi li jikkontribwixxu sostanzjalment ghas-sistemi tat-traffiku. Kienu
zviluppati sistemi li jikxfu awtomatikament inc¢identi u kongestjoni billi juzaw
apparat sensittiv li jibghat informazzjoni lill-kamra tal-kontroll biex tittiehed
azzjoni immedjata. Aktar kongestjoni hija evitata permezz ta’ xandir ta’
informazzjoni bir-radju, xandir televiziv ta’ sorveljanza u vidjows mill-arju.
Mudelli ta’ simulazzjoni kienu zviluppati biex jghinu fl-irkupru fil-kaz ta’
in¢identi u fl-istrategiji ta’ devjazzjoni tat-traffiku.

Sistemi ta’ informazzjoni lill-passiggiera jew lis-sewwieqa kienu zviluppati
fforma ta’ sistemi komprensivi ta’ kontroll ta’ traffiku awtomobilistiku, sistemi
ta’ rotot ibbazati fug I-internet, sistemi elettronici ta’ gwida ghar-rotta, servizzi
ta’ informazzjoni bit-telefon, u sistemi ta’ Informazzjoni ghas-Sewwieqa u li
jaghtu twissija bikrija. Dawn is-sistemi kollha jhaddnu teknologiji li jghinu lis-
sewwieq jiddeciedi liema rotta ta’ vjagg l-ahjar jagbad. Sinjali varjabbli ta’
messagqi tfasslu biex jinfurmaw lis-sewwieq fuq disponibilita ta’ parkegg fhin
reali, kondizzjonijiet ta’ karreggjati tat-traffiku, inc¢identi fil-karreggjati, u
kondizzjonijiet tat-temp. Sistemi ohrajn jinvolvu sistemi ahjar ta’ informazzjoni
fi stejgis tax-xarabanks li jinfurmaw lill-vjaggatur fuq ir-rotot tax-xarabanks, il-
hin li tasal ix-xarabank li jmiss, I-istruttura tan-nollijet, e¢¢. Teknologiji assocjati
ohrajn jinkludu sistemi li jsibu b’mod awtomatiku fejn tkun vettura bl-uzu tas-
sistemi konvenzjonali ta’ pozizzjonar globali.

Is-sett li jmiss ta’ problemi tat-traffiku huma relatati mal-problemi tal-parkegg.
Dawn huma kkagunati jew minn nuggas ta’ spazju ghall-parkegg jew minn
sistemi inefficjenti ta’ parkegg. Kienu zviluppati teknologiji fil-qasam ta’ spaz;ji
ghall-ipparkjar b’livelli multipli li fihom punti ta’ dhul multi-direzzjonali. Avvanzi
teknologici saru fil-qasam tas-sistemi ta’ pparkjar li jinkludu sinjali varjabbli ta’
messagqi fhafna lokazzjonijiet li jaghtu I-qaghda ta’ l-ipparkjar f'hin reali ta’ |-
ispazji kollha disponibbli ghall-parkegg. Bl-istess mod, sistemi awtomatiici ta’
biljetti ghall-ipparkjar iddahhlu fil-prattika |i bihom kards ghall-ipparkjar
imhallsin minn qabel jistghu jintuzaw fmagni. Qed ikunu zviluppati wkoll
avvanzi fil-forma ta’ sistemi ta’ pariri dwar il-parkegg.

Problemi ta’ sigurta tat-toroq huma kkagunati minn numru ta’ fatturi bhal
kondizzjonijiet ta’ traffiku mhallat, ksur tar-regoli, nuggas ta’ infurzar u nuqqgas
ta’ tahrig ta’ sewwieqa. L-intervent teknologiku sar fil-forma ta’ sinjali li jistghu
jinbidlu ta’ messaggi biex jikkontrollaw il-velo¢ita ta’ vetturi fzoni fejn ikun ged
isir xoghol, sistemi awtomatici ta’ twissija meta trakk jinqaleb, sistemi biex
ikunu evitati habtiet, kameras li jaghtu ritratti termali u teknologiji ta’ tahrig ta’
sewwieqa bbazati fuq simulatur. Kienu zviluppat u stallat taghmir li jikxef ksur
ta’ regoli, bhal kameras mal-karreggjati, apparat li juri I-velo¢ita, u kameras li
jikxfu qbiz ta’ sinjali tat-traffiku. Dawn il-kameras huma konnessi ma’
intercetturi mghammrin tajjeb |i ghandhom sistemi ta’ ghoti ta’ multi
komputerizzati.

Ix-xejra li diehla fit-teknologija hi mahsuba biex twassal ghal sistemi esperti ta’
kontroll tat-traffiku fzona, sistemi awtomatizzati ghal awtostradi, u kummerc¢
bl-internet.  Sistemi esperti ta’ kontroll tat-traffiku fzona huma sistemi li



jahdmu fhin reali li bihom il-kontrollur jista’ jiehdu decizjonijiet fsitazzjoni
anormali ta’ traffiku bl-istess mod li jista’ jehodhom bniedem. Qed isiru provi
ghall-izvilupp ta’ dawn is-sistemi. Sistemi awtomatizzati ghall-awtostradi
jinkludu vetturi specjalizzati li jistghu jithaddmu minghajr I-uzu ta’ l-idejn u li
fihom sistemi |i jevitaw habtiet u sistemi li jikkontrollaw il-veloc¢ita skond il-
karreggjata. ll-kummer¢ permezz ta’ l-internet indirettament inaqqas id-
domanda ghall-ivvjaggar fit-toroq.

L-interess f'Sistemi Intelligenti ta’ Trasportazzjoni §gej mill-problemi kkagunati
mill- kongestjoni tat-traffiku mad-dinja kollha u minn sinergija ta’ teknologiji
godda ta’ informazzjoni ghal simulazzjoni, kontroll fhin reali u netwerks ta’
komunikazzjoni. II- kongestjoni tat-traffiku ilha tikber mad-dinja kollha b’rizultat
ta’ motorizzazzjoni akbar, urbanizzazzjoni, tkabbir tal-popolazzjoni u bidliet fid-
densita tal-popolazzjoni. ll-kongestjoni tnaqqas I|-effi¢jenza ta’ l-infrastruttura
tat-trasport u zzid il-hin ta’ I-ivvjaggar, it-tingis ta’ I-arja u I-konsum tal-fjuwil.

Sistemi intelligenti ta’ trasport ivajraw fit-teknologija applikata, minn sistemi ta’
mmaniggjar baziku, bhal navigazzjoni ta’ karozza, sistemi ta’ kontroll tad-dwal
tat-traffiku, sistemi ta’ mmaniggjar ta’ kontejners, sinjali varjabbli ta’ messaggi
jew kameras li jikkontrollaw il-velocita, ghal applikazzjonijiet ta’ monitoragg
bhal sistemi ta sigurta CCTV, u mbaghad ghal applikazzjonijiet aktar
avvanzati li jintegraw data attwali u reazzjoni minn numru ta’ sorsi ohrajn, bhal
sistemi ta’ Gwida u Informazzjoni dwar Parkegg, informazzjoni fuq it-temp,
sistemi fuq it-tnehhija ta’ sil§ minn fuq pontijiet, u hwejjeg simili. Barra minn
hekk, tekniki li jpassru ged ikunu zviluppati biex ikun jista’ jsir mudellar minn
gabel u tgabbil ma’ data storika bazika. Uhud mit-teknologiji tipikament
implimentati f'Sistemi Intelligenti ta’ Trasport huma deskritti hawn taht.

Teknologiji sensittivi mill-aktar moderni tejbu bil-kbir il-
kapacitajiet tekni¢i u I|-benefi¢¢ji ghas-sigurta li huma
- mistennija mis-sistemi intelligenti ta’ trasport (ITS) mad-
. dinja kollha. Sistemi sensitivi ghal ITS jistghu jkunu bbazati
fuq sistemi bbazati fuq infrastruttura jew fuq sistemi bbazati
fuq vetturi, jew fuq it-tnejn - ara, nghidu ahna, teknologiji ta’
vetturi intelligenti. Dawn it-teknologiji sensittivi jistghu jkunu
stallati bhala prevenzjoni waqgt manutenzjoni ta’ bini ta’
: 4 toroq, jew minn makkinarju sensittivi li jinjetta ghat-twahhil
malajr ta’ apparti sensittivi mdanhnlin fit-toroq. Filwaqt li apparati sensittivi
relatati mal-vetturi huma dawk stallati fi trig jew fvettura, zvilupp teknologiku
gdid ghamilha wkoll possibbli li telefons cellulari jfittxu b’'mod anonimu
informazzjoni dwar traffiku, bhal informazzjoni fuq il-velocita ta’ vetturi fi triq.

Kojls induttivi jistghu jitgieghdu fl-art fit-triq biex jikxfu vetturi huma u
ghaddejjin minn fuq il-kojl billi jkejlu I-kamp manjetiku tal-vettura. L-aktar
ditekters semplici jghoddu b’mod sempli¢i n-numru ta’ vetturi li jghaddu minn
fuq il-kojl tul perjodu ta’ hin, filwaqt li apparati sensittivi aktar sofistikati
jikkalkulaw il-velo¢ita, it-tul u |-piz ta’ vetturi u d-distanza bejniethom. Koljs
jistghu jitgieghdu fkarreggjata wahda jew ma’ karreggjati multipli, u jahdmu
kemm fil-kaz ta’ vetturi li jimxu bil-mod hafna jew Ii jkunu weqfin, u kemm fil-
kaz ta’ vetturi ghaddejin b’'veloc¢ita gawwija.

Gbir ta’ taxxa elettronikament (ETC) jaghmilha possibbli li vetturi jghaddu
minn barriera ghall-hlas tat-taxxa b’velo¢ita normali u hekk titnagqas il-
kongestjoni fdawn il-postijiet u I-gbir tat-taxxa jsir awtomatizzat. Sistemi ETC
fil-bidu kienu jintuzaw ghall-gbir tat-taxxa awtomatizzat, izda innovazzjonijiet
aktar rec¢enti uzaw I-ETC biex jinfurzaw zoni ta’ kurituri tat-traffiku f'¢entri fl-
ibliet u fkarreggjati ETC.



2.3 Tnaqqis ta’ impatti Ekologi¢i bil-Tnaqqis tat-Tingis

It-trasport bit-triq hu sors magguri u dejjem tikber ta’ CO,, il-gass principali li
johloq I-effett serra li hu responsabbli ghall-bidla fil-klima. Dan jipproduéi wkoll
emissjonijiet li jaghmlu hsara lis-sahha umana; johloq hsejjes u kongestjoni u
jikkaguna eluf ta’ mwiet kull sena minn in¢identi tat-traffiku. lzda s-sewwieqa
jistghu jnaqqsu sewwa dawn I-impatti billi jiehdu ftit passi sempli¢i bbazati fuq
I-ghazla ta’ karozza li thammeg inqas, isuqu b’'mod aktar effi¢jenti, u juzaw
alternattivi ghall-karozza meta jkun prattiku li dan isir. F’hafna kazijiet, dawn il-
mizuri jwasslu ghal tifdil finanzjarju u wkoll ghal benefi¢¢ji ambjentali.

Is-sorsi |-aktar importanti u influwenti ta’ hafna mill-hsejjes mad-dinja kollha
huma s- sistemi tat-trasportazzjoni, princ¢ipalment il-hsejjes tal-vetturi bil-
mutur. Vetturi ibridi huma |-ewwel innovazzjoni fdawn I-ahhar 100 sena li
wasslet ghal tnaqqgis sinifikanti mifrux sewwa ta’ tnaqqgis mis-sors. Ippjanar
urban fqir jista’ jikkaguna wkoll tingis minn hsejjes, billi I-bini ta’ impjanti
industrijali qgrib uzijiet residenzjali ta’ l-art, nghidu ahna, spiss ihalli
konsegwenzi hziena fuq I-ambjent akustiku residenzjali.

Hsejjes tat-trig huma r-rizultat ta’ l-energija kollettiva tal-hoss li johrog minn
vetturi bil-mutur. Dan jikkontribwixxi aktar ghal espozizzjoni ghal hsejjes
ambjentali milli sorsi ohrajn ta’ hsejjes, u jikkonsisti I-aktar minn elementi tal-
magna, it-tajers, l-aerodinamika u I-brejkijiet. L-intensita tal-hsejjes tat-triq
tiddependi mill-varjabbli li §ejjin: operazzjonijiet tat-traffiku (velocita, tahlita ta’
diversi trakkijiet, eta ta’ flotta ta’ vetturi), il-wic¢ ta’ l-art, tipi ta’ tajers,
geometrika tat-trig, terren, mikrometeorologija u I-gometrija ta’ strutturi fzona.

L-effetti principali tal-hsejjes min-natura taghhom jolqtu s-sahha u l-imgiba. -
hoss huwa impressjoni awditorja partikolari percepita mis-sens tas-smigh. II-
prezenza ta’ hoss mhux mixtieq tissejjah tingis tal-hoss. Hsejjes mhux
mixtiega jistghu jaghmlu hsara serja u jaffettwaw is-sahha psikologika.
Nghidu ahna, tingis tal-hoss jista’ jikkaguna dwejjag u aggressjoni,
ipertensjoni, livelli gholja ta’ tensjoni, telf tas-smigh, u effetti ohra li jaghmlu
hsara skond il-livell tal-hoss jew kemm hu gholi. Barra minn hekk, tensjoni u
ipertensjoni huma I-kawzi principali ta’ problemi ta’ sahha.

Hsejjes tat-trig huma |-komponent ambjentali -aktar mifrux tat-tingis tal-hoss
mad-dinja kollha. Hemm varjeta ta’ strategiji effettivi biex jittaffew il-livelli
hziena tal-hoss, fosthom: uzu ta’ barrieri ghall-hsejjes, limitazzjoni tal-velocita
tal-vetturi, bdil tat-tessut tal-wi¢¢ tat-toroq, limitazzjoni ta’ vetturi li jifilhu ghall-
istrapazz, uzu ta’ kontrolli tat-traffiku li jirregolaw il-fluss tal-vetturi biex
jitnaqgsu I-ibbrejkjar u I-acéelerazzjoni, disinn innovattiv ta’ tajers u metodi
ohrajn.

Barrieri ghall-hoss jistghu jkunu applikati fug is-superfi¢je ta’ progetti ta’
trasport ezistenti jew ippjanati. Dawn probabilment huma I-arma wahdanija I-
aktar effettiva biex tiggedded b’'mod gdid triq ezistenti, u normalment jistghu
jnaqqgsu I-livelli ta’ hoss fart uzata qrib b’ghaxar decibels. ll-lokazzjonijiet,
dimensjonijiet, tipi u forom taghhom normalment huma determinati u definiti fi
studji ta’ Kejl ta’ I-Impatti fug I-Ambjent jew studji ohrajn, bhal Kejl ta’ I-Impatt
tal-HAsejjes, ecc.

Jentieg jitgiesu hafna fatturi fid-disinn dettaljat ta’ barrieri ghall-hsejjes. L-
ewwelnett, il-barrieri jridu jkunu adegwati akustikament. Ghandhom inaqqsu I-
hoss kif identifikat fl-istudji. Id-disinn propju ta’ barrieri ghall-hsejjes ikun
jehtieg il-konsiderazzjonijiet dovuti kemm mill-aspett akustiku u kemm minn
dak mhux akustiku. Konsiderazzjonijiet akustici ta’ disinn jinkludu I-materjal
tal-barrieri, il-lokazzjoni tal-barrieri, dimensjonijiet u forom. Izda dawn
m’humiex l-unic¢i rekwiziti i jwasslu ghal disinn xieraq ta’ barrieri ghall-hsejjes.

It-tieni sett ta’ konsiderazzjonijiet ta’ disinn, imsejha kollettivament bhala
konsiderazzjonijiet ta’ disinn mhux akusti¢i, huwa daqgstant iehor importanti.



Kif jigri spiss, is-soluzzjoni ta’ problema wahda (fdan il-kaz, tal-hsejjes) tista’
tikkaguna problemi ohrajn bhal kondizzjonijiet ta’ nuggas ta’ sigurta, tahsir tal-
vista, diffikultajiet ta’ manutenzjoni, nuqqas ta’ a¢cess ghal manutenzjoni
minhabba disinn mhux tajjeb ta’ barriera, u tingis ta’ I-arja fil-kaz ta’ postijiet
maghlugin ghalkollox jew soqgfa mibnijin fuq soqfa antiki. B’attenzjoni xierqa
ghall-possibilita ta’ manutenzjoni, integrita strutturali, sigurta, estetika, u fatturi
ohrajn mhux akusti¢i, dawn I-effetti potenzjalment negattivi ta’ barrieri ghall-
hsejjes jistghu jithaqgsu, ikunu evitati jew sahansitra mreggghin lura.

ll-materjal, lokazzjoni, dimensjonijiet, u forom ta’ barrieri ghall-hsejjes jistghu
jolgtu l-operat akustiku. M’hemmx dubju li I-barrieri mqgeghdin fit-triq
ghandhom jipprotegu lir-residenti li jghixu hdejn it-toroq minn hsejjes eccessivi
tat-traffiku. Madankollu, il-barrieri tat-triq infushom jistghu jolgtu wkoll il-
percezzjoni estetika kemm ta’ dawk li juzaw it-triq u kemm tar-residenti.
F'sens wiesgha, skema gdida ta’ toroq tibdel il-kwalita vizwali taz-zona li
jghaddu minnha kif percepita min-nies li jghixu fiz-zona u jzuruha. Parzjalment
dan gej mill-prezenza tat-triq u l-istrutturi taghha, u |-aktar ghaliex it-trig hija
mibnija mill-bniedem u l-allinjamenti, materjali, sinjali, dwal u traffiku taghha
jistghu ma jagblux mal-karattru tal-pajsagg. Hekk, I-ammont ta’ indhil viziv ta’
triq jiddependi mill-kwalita u xorta ta’ pajsagg li tghaddi minnu.

L-impatt vizwali ta’ barrieri tat-triq fug komunitajiet gribhom, u wkoll fuq
sewwieqa, huwa konsiderazzjoni ewlenija fid-disinn ta’ barrieri tat-triq. Barriera
tat-trig gholja mqieghda hdejn parti ta’ triq li fiha telgha baxxa jista’ jkollha
effett vizwali negattiv billi barriera gholja tohloq dellijiet mhux mixtieqa u tghatti
veduti panoramic¢i. Mil-lat tas-sewwieq, |-enfasi ghandha ssir fuq il-forma
generali tal-barriera, il-kulur u t-tessut taghha. Dettalji zghar ma jinghatax
kashom meta wiehed isuq b’velo¢ita li hi normali ghal awtostrada. |zda
ghandha ssir enfasi biex ikun evitat I-effett mina f'diversi forom, u jkun hemm
trattament vizwali. It-tiswir tal-pajsagg jista' jintuza b’'mod effettiv biex dan
jintlahaq. Hi dejjem sfida li tiddisinja barriera tat-triq estetikament pjacevoli li
tista’ tipprotegi lir-residenti fil-vicinanzi.

Id-dehra @enerali ta’ barrieri tista’ tkun artikolata aktar bl-applikazzjoni ta’
kuncetti arkitettoni¢i bhal ritmu, proporzjon, ordni, armonija u kuntrast
(m’humiex f'xi ordni ta’ prijorita partikolari). Konsiderazzonijiet ta’ din ix-xorta
huma partikolarment siewja fejn jenhtiegu tulijiet twal jew estensivi ta’ barrieri
fzoni urbani u fejn jista’ jkun desiderevoli li titkisser l-iskala ta’ karatteristika, li
altrimenti tkun monlitika, bl-uzu ta’ tahlita ta’ materjali kontrastanti.

Jekk m’hux possibbli li tkun iddisinjata barriera li tagbel ma’ I-ambent lokali, I-
ghan ghandu jkun li jirrifletti xi whud mill-karatteristici tieghu, bhal materjal,
kuluri, tessuti u forom, fforma ta’ barrieri li ghandhom appell estetiku bla ma
jkunu dominanti fil-medda tal-vista. Xi drabi panewijiet trasparenti jistghu
jintuzaw biex itaffu l-impatt generali, jew biex joholqu “twieqi” li parzjalment
ireggghu lura |-veduta, jew mat-tagsima ta’ fuq tal-barriera biex inaqqsu I-gholi
apparenti taghha. F’linja generali, fid-disinn ghandha tinghata prijorita lin-naha
protetta billi I-iskop ta’ barriera hu li tipprotegi I-ambjent gawdut min-nies.

Madankollu, id-disinn ta’ barrieri ghandu jqis I-effetti vizwali tan-nahat tat-
traffiku billi jaghraf il-funzjoni taghhom bhala sfond ghad-dehra tat-triq li jara s-
sewwieq. Hemm hafna vantaggi li jistghu jinkisbu mill-identifikazzjoni ta’
modulu addattat ghal barriera li jghin biex jikkoordinaha ma’ elementi ohrajn.
Barra milli taghti lura I-valur tan-nefga f'termini ta’ stallazzjoni u manutenzjoni,
ir-ripetizzjoni ta’ unitajiet tista’ tohloq sens ta’ ordni u armonija li jghinu ghas-
sigurta tat-triq. Varjazzjoni fix-xorta ta’ barrieri, bidliet fil-profil longitudinali
taghhom, u panewijiet trasparenti fuq I-istrutturi kollha jagixxu ta’ sinjali vizivi li
jghinu lis-sewwiega biex ikunu jafu fejn qeghdin tul ir-rotta. Ghandhom

jiddahnhlu bidliet f“punti ta’ kisriet” naturali u ghandha tinghata attenzjoni biex



ikun zgurat li I|-barrieri jikkomplementaw jew sahansitra jsebbhu d-dehra
wiesgha ta’ triq lil min juzaha.

Barra minn hekk, spazju ghat-thawwil jista’ jkun integrat fid-disinji tal-pjanta
generali u tal-bini u, fejn hu possibbli, mgieghed fuq art jew bini privati
(gallarija kbar, gonna fuq il-bjut, hitan) jew fug art pubblika mahsuba biex
tittiehed ghall-bini, inkluza I-awtostrada. It-thawwil izid il-valur; dan spiss jghin
biex jaghti dehra aktar pjacevoli lix-xena ta’ triq urbana, johloq interess vizwali
u sensittiv, u jtejjeb il-kwalita ta’ I-arja u |-mikro-klima. Jista’ wkoll jipprovdi
habitats ghall-annimali. Kwalitajiet aromatici jew kuluri kontrastanti u tessuti ta’
weraq jiswew lil kulhadd, u jistghu jghinu n-navigazzjoni ta’ dawk li ghandhom
xi difett fil-vista. Fjuri u sigar tal-frott izidu I-varjeta stagjonali.

It-thawwil jista’ jipprovdi d-dell, il-kenn, il-privatezza, it-trazzin tal-hela ta’
spazju u s-separazzjoni. Jista’ jintuza wkoll biex johloq zoni ta’ lqugh jew
sigurta, barrieri vizwali, jew sinjali ta’ riferiment jew karatteristici ta’ dahliet. II-
vegitazzjoni tista’ tintuza biex tillimita I-vizibilita fug quddiem u hekk tghin it-
tnaqqis tal-velocita tal-vetturi. Sigar ezistenti jistghu jokkupaw parti sostanzjali
f'sit ta’ zvilupp u jista’ jkollhom influwenza magguri fuq id-disinn generali u fuq
l-uzu tas-sit, l-aktar jekk ikunu protetti minn Ordnijiet ghall-Harsien tas-Sigar.
Disinji maghmulin b’'mod fqir f'relazzjoni ma’ sigar ezistenti, jew iz-zamma ta’
sigar ta’ daqgs, speci jew kondizzjoni mhux addattati, jistghu jdejqu okkupanti
futuri u joholqu pressjoni biex ’il quddiem iga¢¢tuhom jew inehhuhom.

Biex jitnaqqsu problemi ta’ din ix-xorta, hu mehtieg parir specjalizzat fil-
process tad-disinn. Persuna esperta tista’ tghin fid-determinazzjoni ta’ jekk iz-
zamma tas-sigar tistax tkun integrata fl-izvilupp il-gdid, tispecifika mizuri ta’
harsien mehtigin wagqt il-kostruzzjoni, u tirrikkmanda bdil xierag skond kif ikun
mehtieg.

Thawwil sostanzjali jkun jehtieg il-provvediment ta’ kondizzjonijiet sani ta’
tkabbir, spazju li jippermetti li jikbru u jimmaturaw b’ intervent jew immaniggjar
minimi, spec¢i addattati ghal sens lokali tal-post u I-funzjonijiet mahsubin
ghalih, u kondizzjonijiet tas-sit u proposti bbazati fuq informazzjoni tajba ghal
thawwil gdid (jew iz-zamma u I-harsien ta’ pjanti ezistenti) u manutenzjoni ghal
tul ta’ zmien. Fejn hu possibbli, dan kollu ghandu jkun integrat f'disinji ta’
toroqg. It-thawwil, partikolarment ta’ sigar fit-toroq, jghin biex tinholoq xena
aktar pjacevoli tat-triq filwaqt li johloq interess viziv, itejjeb il-mikro-klima u
jipprovdi habitat siewi ghal annimali. Fejn ikunu ser jintuzaw is-sigar, ghandha
tittiehed konsiderazzjoni serja ghal fejn u kif jithawlu. Thawwil fi trinek, kanen
ta’ irrigazzjoni u hamrija urbana ghas-sigar ikabbru ¢-¢ans |i s-sigar
jirnexxilhom jistabbilixxu ruhhom, u hekk I-ispejjez tal-manutenzjoni u bdil
jinzlu kemm jista’ jkun. Sigar u sgajjar m’ghandhomx jostakolaw il-linji tal-vista
ta’ dawk li jkunu jimxu. B'mod generali, il-linji tal-vista tas-sewwiega wkoll
jehtieg i jinzammu, ghalkemm il-vegitazzjoni tista’ tintuza biex tillimita I-
vizibilita fuq quddiem u hekk tillimita I-velocita tat-traffiku.

2.4 Titjib tat-Trasport Pubbliku

Din it-tagsima tikkonéentra trasport pubbliku bbazat fuq |-uzu ta’ xarabanks
billi dan huwa |-mezz |i x’aktarx jintuza l-aktar biex iservi zoni residenzjali.
Mobilita inkluziva taghti gwida dettaljata fug id-disinn generali ta’ stejgis
accessibbli, senjaletika, dwal u disinn ta’ vendi (u stazzjoijiet tal-ferrovija)
accessibbli u ta’ vendi fejn jiltagghu rotot differenti (Department for Transport,
2007).

B’mod generali, xarabanks (minn hoppers sa xarabanks b’zewg sulari) ivarjaw
fit-tul u I-gholi, izda l|-wisa’ taghhom hu relattivament fiss. Toroq uzati
kurrentement jew li x’aktarx ser jintuzaw mit-trasport pubbliku ghandhom
ikunu identifikati waqt il-pro¢ess tad-disinn, f’kollaborazzjoni ma’ operaturi tat-



trasport pubbliku. Rotot tax-xarabanks u wagfiet ghandhom jiffurmaw elementi
importanti ghal vi¢inanzi li tista’ timxi fihom. Disinjaturi u awtoritajiet lokali
ghandhom jippruvaw jizguraw li densitajiet ta’ zvilupp ikunu gholja bizzejjed
biex isostnu livell tajjeb ta’ servizz minghajr sussidju fit-tul.

Biex wiehed jahseb ghal vijabilita fit-tul, ghandu jitgies li t-toroq li minnhom
jghaddu x-xarabanks ghandhom ikunu ragonevolment dritti. Rotot dritti jghinu
wkoll id-domanda tal-passiggieri permezz ta’ tul inqas ta’ vjaggi u vizibilita
ahjar. 1zda toroq dritti jistghu jwasslu ghal velocita ec¢¢essiva. Fejn hu mehtieg
li jiddahhlu karatteristi¢i li jrazznu t-traffiku, id-disinjaturi ghandhom igisu I-
effetti potenzjali taghhom fuq xarabanks u passiggieri li juzawhom. Barra minn
hekk, disinji generali ghandhom isiru b’konnessjoni gawwija max-xibka
awtostradali lokali li xX’aktarx tkun aktar vijabbli, u jkunu evitati rotot cirkolari
fdirezzjoni wahda jew distanzi twal li ma jkollhomx wisq pasiggieri.

Mizuri li jaghtu prijorita lil xarabanks jistghu jkunu addattati f'postijiet ta’ zvilupp
biex joholqu aktar rotot diretti jew jghinu lix-xarabanks jevitaw toroq fejn jista’
jkun hemm dewmien. L-uzu ta’ triq residenzjali bhala rotta tax-xarabanks
m’hemmx ghalfejn iwassal ghal restrizzjonijiet fuq access dirett bil-vettura
ghall-akkomodazzjoni. Rekwiziti dettaljati fil-kaz ta’ toroq imfasslin bhala rotot
tax-xarabanks jistghu jkunu determinati fkonsultazzjoni ma’ operaturi tat-
trasport pubbliku lokali. ll-prezenza u l-arrangamenti ghal ipparkjar fit-toroq, u
I-mod kif dan ikun ipprovdut, jolgot ir-rekwiziti tal-wisa’. Analizi tal-wisa’
mehtied biex vettura timmanuvra fit-triq tista’ tintuza biex rotot ta’ xarabanks
fzoni residenzjali x’aktarx li jehtiegu wisa’ aktar generuz ghall-immanuvrar
biex ikunu jistghu joperaw b’efficjenza. Filwaqt li jkun aécettabbli li xi trakk
kultant ikollu jimmanuvra trejqa partikolari b’attenzjoni, xarabanks jehtieg li
jkunu jistghu jaghmlu dan b’¢erta heffa. ll-livell ta’ provvediment mehtied ghall-
moviment ta’ xarabanks ghandu jqis il-frekwenza u I-possibilita ta’ zewg
xarabanks mexjin f'direzzjonijiet kuntrariji li jiltagghu tul ir-rotta.

Hu essenzjali Ili fi stadju bikri tad-disinn jitgies fejn isiru l-istejgis tat-trasport
pubbliku u l-istrixxi pedonali ghal dawk li jagsmu. Kooperazzjoni mill-grib hi
mehtiega bejn operaturi tat-trasport pubbliku, I-awtoritajiet lokali u |-
izviluppatur. L-ewwel u gabel kollox, fejn isiru l-istejgis ghandu jkun ibbazat
fuq il-premessa li wiehed ghandu jipprova jizgura li dawn ikunu ac¢¢essibbli bil-
mixi. ll-lokazzjoni preciza taghhom tiddependi fuq kwistjonijiet ohrajn, bhall-
htiega li jkunu evitat I-inkonvenjent tal-hsejjes, ir-rekwiziti tal-vizibilita, u I-
konvenjenza ta’ dawk li jimxu u tac-ciklisti. Rotot ghal stejgis ghandhom ikunu
accessibbli ghal persuni b’dizabilita. Stejgis ghandhom jitgieghdu hdejn fejn
jiltagghu diversi toroq biex jistghu jintlahqu bil-mixi minn aktar minn rotta
wahda, jew hdejn destinazzjonijiet specifici ta’ passiggieri (skejjel, hwienet,
ecc.), izda mhux qrib dagstant li jikkagunaw problemi fejn jiltagghu diversi
torog. F’toroq li ghandhom funzjoni baxxa ta’ moviment, ghandu jkun evitat li
jsiru stejgis lilhinn minn fejn jiltagghu diversi toroq biex titkabbar kemm jista’
jkun il-kapacita tat-traffiku. Stejgis ghandhom ikunu postijiet ta’ kwalita gholja li
jkunu siguri u komdi biex tuzahom.

Minbarra t-titjib tax-xarabanks, hemm hafna mezzi ohrajn tat-trasport pubbliku
li kienu implimentati u mtejba, bhal kuncetti ta’ Tragitt Rapidu tal-Massa,
Sistemi Awtomatizzati ghall-Moviment tan-Nies, u t-TramTrain.

Id-distinzjonijiet bejn kuncetti ta’ Tragitt Rapidu tal-Massa (MRT) huma fluwidi,
u normalment jintuzaw hafna approc¢ci differenti biex jiddistingwu I-mezzi
differenti u I-karatteristici ta’ diversi sistemi ta’ MRT. Apparti minn karatteristici
bazi¢i li jiddefinixxu bhalma huma spiza, kapacita u teknologija, karatteristici
ohrajn uzati biex jiddeskrivu sistemi ta’ MRT jistghu jinkludu d-distanza bejn
wadfiet, |-estensjoni tad-dritt tal-passagg, regimi operattivi u sistemi ta’ gwida.
Ghall-iskopijiet ta’ dan il-modulu ahna ddistingwejna bejn erba’ forom generali



ta’ Tragitt Rapidu tal-Massa: Tragitt Rapidu bix-Xarabank, Metros, Ferrovija
tal-Passiggieri, u Tragitt b’Ferrovija Rafifa (Wright and Fjelkstrom, 2003).

Tragitt Rapidu tal-Massa, imsejjah ukoll tragitt pubbliku, hu servizz ta’ trasport
ta’ passiggieri, generalment lokali fl-iskop tieghu, li hu accessibbli ghal kull
persuna li thallas nol preskritt. Generalment dan jopera fuq binarji fissi
specifi¢i jew bl-uzu separat u esklussiv ta’ binarju potenzjali komuni skond
skedi fissi u fuq rotot desinjati jew linji b’'wadgfiet specifi¢i, ghalkemm Tragitt
Rapidu bix-Xarabank u trammijiet xi drabi joperaw fi traffiku mhallat. It-tragitt
rapidu tal-massa hu mfassal biex igorr numru kbir ta’ nies fdaqga. Ezempiji
jinkludu t-Tragitt Rapidu bix-Xarabank, tragitt b’vetturi ferrovjarji kbar, u tragitti
b’vetturi ferrovjarji hfief.

Sistema ta’ tragitt b’vetturi ferrovjarji kbar hija sistema li tuza ferroviji ta’
operat gqawwi, karozzi fuq binarji mmexxijin mill-elettriku li joperaw
b’sistema ta’ dritt ta’ passagg, generalment bla intersezzjonijiet, bi
stazzjonijiet li jkollhom pjattaformi gholjin.

Sistema ta’ tragitti b’vetturi ferrovjarji hfief (LRT) hija sistema
metropolitana ta’ ferrovija elettrika karatterizzata mill-hila taghha i
topera vaguni singoli jew ferroviji qosra fuq passaggi li ghandha dritt
esklussiv fughom fl-art, strutturi aerji fpassaggi taht Il-art, jew
okkazjonalment fit-toroq, u li tghabbi u tnizzel passiggieri fil-livell tal-
linja jew tal-vagun. Sistemi LRT jinkludu linji tat-tramm, ghalkemm id-
differenza magguri hi li t-trammijiet spiss joperaw minghajr dritt
esklussiv ta’ passagg fost traffiku mhallat.

Metrd huwa t-terminu internazzjonali I-aktar komuni uzat ghal tragitt ta’
ferroviji kbar tant I-art, ghalkemm hu komunement applikat ukoll ghal
sistemi ta’ ferroviji kbar elevati, b’referenza ghal sistemi ta’ ferroviji kbar
urbani separati b’livelli. Dawn huma I|-forma ta’ MRTs li |-aktar tiswa |-
flus ghal kull kilometru, izda teoretikament ghandhom I|-oghla kapacita.
Sistemi ta’ ferroviji ghal vjaggaturi jew ferroviji suburbani hija dik il-parti
minn operazzjonijiet ta’ ferrovija tal-passiggieri li ggorr passiggieri fzoni
urbani, jew bejn zoni urbani u s-subborgi taghhom, izda hija differenti
minn Metros u LRTs billi I-vaguni tal-passiggieri generalment huma
itgal, it-tul medju tal-vjaggi generalment huwa itwal, u l-operazzjonijiet
isiru fuq linji li huma parti mis-sistema tal-ferroviji fiz-zona.

Tragitt Rapidu bix-Xarabank tipikament jinvolvi kurituri ghal xarabanks
fkarreggjati segregati — jew fl-istess livell jew flivelli separati — u
teknologija modernizzata ghal xarabanks. Madankollu, apparti minn
sistemi ta’ passaggi taht l-art BRT segregati li komunement jinkludu
wkoll: rkib u nzul hfief mix-xarabanks; gbir efficjenti ta’ nollijiet; xelters u
stazzjonijiet komdi; teknologiji ghall-indafa tax-xarabanks; integrazzjoni
ta’ mezzi; identita sofistikata ta’ promozzjoni tas-suq; ecc¢ellenza fis-
servizz tal-klijent.

Karreggjata tax-xarabanks (jew karreggjata Ili taghti prijorita) hija
awtostrada jew trig riservata primarjament ghal xarabanks, jew il-
gurnata kollha jew tul perjodi specifi¢i. Tista’ tintuza minn traffiku iehor
tant certi ¢irkustanzi, bhal meta wiehed ikun ged idur, jew minn taksis,
roti jew vetturi b’okkupanza gholja.

Trig ghax-xarabanks hija trig specjali mfassla ghall-uzu esklussiv tax-
xarabanks. Tista’ tkun mibnija flivell wiehed, flivell oghla jew aktar
baxx, u tista’ tkun fkurituri bi dritt ta’ passagg separat jew fawtostrada.
Xi forma ta’ sistema ta’ toroq ghax-xarabanks hija karatteristika ta’
hafna sistemi ta’ Tragitt Rapidu bix-Xarabank. Toroq ghax-xarabanks
ged isiru dejjem aktar komuni fi bliet Inglizi bhal Leeds, Londra,
Reading u Ipswich.



Sistemi Awtomatizzati ghall-Moviment tan-Nies (APM) huma sistemi avvanzati
ta’ trasport li fihom vetturi awtomati bla sewwieq joperaw frotot gwida bi
drittijiet ta’ passagg esklussivi. Tnejn mill-APMs l-aktar maghrufin huma s-
sistema tad-Docklands Light Rail fLondra u Rotta Line 14 fis-sistema tal-
Metro ta’ Parigi. Karatteristici attraenti ta’ APMs jinkludu I-frekwenza gholja ta’
l-operazzjonijiet taghhom, u I-ispejjez baxxi ta’ operat minhabba livelli baxxi ta’
impjiegi. lt-tqassim tax-xoghol fuq il-vetturi hu aktar flessibbli minhabba t-
tnehhija tar-rekwizit ta’ konformita ma’ kondizzjonijiet ta’ xoghol tas-sewwieqa
u provvedimenti ta’ premijijiet. APMs huma addattati I-aktar ghal sitwazzjonijiet
fejn in-numru ta’ nies li jghaddu minnhom tul il-gurnata huwa Zzghir. II-
kostruzzjoni ta’ sistemi tikkompeti fil-prezz ma’ toroq godda, izda hemm
spejjez generali oghla minhabba s-sistema ta’ kontroll c¢entralizzata u t-
teknologija tal-kompjuters. lzda, fil-limitu tar-restrizzjonijiet ta’ kapacitajiet
taghhom, huma wisq izjed effettivi biex jilhqu rizultati ta’ sostenibilita a
proporzjon ta’ kull persuna mgarra minn kull sistema li tuza vetturi bis-
sewwieqa.

Sistemi ta’ Tragitt Rapidu Personali
(PRT) huma xorta ta’ APM li joffru mod
 effettiv. biex wiehed jeghleb id-
diffikultajiet ta’ sistemi ta’ trasport
pubbliku skedat filwaqgt li ma jitlifx il-
benefic¢ji ta’ vvjaggar individwali.
Sistemi PRT jinvolvu vettura zghira bla
sewwieq li topera fuq rotta ggwidata.
~ Is-sistema Trasport Urban Hafif
| (ULTra) kienet zviluppata  mill-
Universita ta’ Bristol. [l-vettura hija
kapsula li tesa’ 4 persuni bilgieghda u li tigri fug roti tal-lasktu fuq ir-rotta
ggwidata partikolari taghha. L-iggwidar jigi minn reazzjoni bil-kompjuter ghal
impjanti manjetici fir-rotta ggwidata. ll-vetturi jahdmu bl-elettriku u ghandhom
spazju ghal roti, siggijiet bir-roti u bagalji. Is-sistemi tal-hlas tan-nol huma
bbazati fug kemm tintuza |-vettura aktar milli fug kemm wiehed jivvjagga.
Ghalhekk, erba’ min-nies li jivvjaggaw flimkien ihallsu l-istess nol dags
persuna li tivvjagga wahedha. Hekk is-sistema ULTra tikkompeti sew ma’ |-
ivvjaggar bil-karozza.

TramTrain hija |-aktar xejra sinifikanti fl-Ewropa f'dawn |-ahhar snin; vetturi
hfief li jsuqu fuq linji joperaw fuqg linji ta’ ferrovija tqal biex jaqdu z-zoni
suburbani ta’ bliet regjonali u I-ibliet tal-madwar fir-regjun. Tul 10 snin, dawn il-
vetturi ilhom jahdmu mié-¢entru tal-belt fKarlsruhe fil-Ibi¢ tal-Germanja,
jghaddu minn mal-linji tal-ferrovija industrijali antika minn gos-subborgi u
jibgghu sejrin sal-linji principali li jghaqqdu I-ibliet sa distanzi ta’ 50km. II-
frekwenza tas-servizzi kollha li juzaw il-linji prin¢ipali hija xi 10 minuti. Dawn il-
vetturi hfief juzaw l-istess linji tal-ferroviji tqal tal-merkanija u I-passiggieri, u
juzaw l-istess pjattformi ta’ I-istazzjon principali. Dan inaggas kemm jista’ jkun
l-ispejjez ta’ I-investiment bl-uzu ta’ infrastruttura ezistenti u hekk jintegra
traffiku lokalu u regjonali u joffri servizzi ta’ ferrovija regjonali attraenti hafna
bla htiega ta’ bdil ta’ ferroviji. FI-2001 is-sistema tat-tramtrain f'Karlsruhe
lahget il-belt ta’ Heilbronn, 60km 'il boghod. Sistema ¢dida ddahhlet
fSaarbriicken fl-1997. Bhalissa hemm 58 belt fl-Ewropa fejn qed ikun studjat
id-dhul tas-sistema tat-tramtrain. Wahda minn dawk l-aktar avvanzati fost
dawn hija Strasburgu fejn vetturi hfief li jsuqu fuq linji se joperaw fié-Centru tal-
Belt, jghaddu miz-zoni suburbani u mal-linji tal-ferrovija principali, u jibqghu
sejrin ghal bliet izghar fir-regjun.

Kaz ta’ Studju: Mizuri ta’ Prijorita lix-Xarabanks f’Londra



ll-prijorita lil vetturi b’okkupanza gholja tista’ thaqqas I-emissjonijiet li jniggsu
billi tirregola I-fluss tal-vetturi u tattira vjaggaturi li juzaw il-karozza. It-tabella li
gejja tigbor fil-qosor it-tnaqqis stmat ta’ emissjonijiet li jniggsu li rrizulta minn
mizuri partikolari ta’ prijorita lil xarabanks f'Londra.

Tabella 1. Mizuri ta’ Prijorita lil Xarabanks f'Londra

Mizura Proporzjon ta’ Tnaqqis ta’ Emissjonijiet
Xarabanks ghal kull Xarabank Milquta
Milqutin
Karreggjata ta’ xarabank | 5% 20%

fl-aqwa tat-ttrafiku

Karreggjata kontra |- 2% 35%
fluss tat-traffiku, il-
gurnata kollha

Sinjali li jhallu jghaddu 20% 12%
lix-xarabanks qgabel
traffiku iehor

Triq segregata ghax- 2% 60%
xarabanks
Dawriet li jiehdu prijorita | 5% 7%

Sors: Bayliss, 1989

Studju ta’ kaz: L-istrixxa mhix pavimentata tan-nofs thaqqas l-ispejjez
konsiderevolment u tnaqqas ukoll il-hsejjes f'lpswich, I-Ingilterra; u 1-x-
xarabank moderna Civis fi triq tax-xarabanks f’Rouen.
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2.5 Titjib ta’ I-Infrastruttura ta’ Trasport Mhux Motorizzat

Hemm hafna ragunijiet ghaliex wiehed ghandu jippjana ghal trasport mhux
motorizzat. Il-mixi, ir-rkib tar-rota, l-iggoggjar u l-iskejzjar ged isiru dejjem aktar
popolari ghat-trasport u I-hin liberu. Ivvjaggar sigur u konvenjenti mhux
motorizzat jaghtu hafna benefic¢ji, inkluzi thaqqis ta’ kongestjoni tat-traffiku,
iffrankar mill-utent, iffrankar ta’ facilitajiet fit-triq u fil-parkegg, zvilupp
ekonomiku u ambjent ahjar. Din it-tagsima tipprezenta harsa generali fil-qosor
ta’ l-importanza |i wiehed iqgis it-trasport mhux motorizzat fi pjanijiet tat-
trasport.



L-ghan ahhari tat-trasport hu Ii jipprovdi ac¢cess ghal oggetti, servizzi u
attivitajiet. B'mod generali, aktar ma jkunx hemm ghazliet ta’ trasport, aktar
ikun hemm access tajjeb. Mezzi mhux motorizzati huma ghazliet importanti ta’
trasport fil-kaz ta’ vjaggi maghmulin kollha bil-mixi jew bi rkib tar-rota, u biex
ikun sostnut it-trasport pubbliku. F’zoni urbani, il-mixi u r-rkib tar-roti spiss
huma |-mod I|-aktar ta’ malajr u l-aktar effi¢jenti biex wiehed jaghmel vjaggi
gosra. Ambjent mibni li hu ostili ghal trasport mhux motorizzat inaqgas I-
ghazliet ta’ vvjaggar lil kulhadd. Ir-rizultat ta’ din id-“dipendenza fuq il-karozza”
huwa kongestjoni tat-traffiku akbar, spejjez oghla ghal facilitajiet tat-triq u tal-
parkedgd, spejjez oghla lill-kkonsumatur, u degradazzjoni ambjentali akbar.
Kondizzjonijiet adegwati ghal min jimxi u ghac-ciklisti huma essenzjali biex
jiggarantixxu lil kulhadd livell minimu ta’ mobilita (“mobilita bazika”).

[I-mixi, ir-rkib tar-rota u l-iskejzjar huma attivitajiet pjacevoli u sani. Huma fost
l-aktar forom popolari ta’ rikreazzjoni. Uffi¢jali tas-sahha pubblika jaghrfu
dejjem aktar I-importanza ta’ I-ezercizzju erobiku frekwenti. Ivvjaggar mhux
motorizzati jista’ jikkontribwixxi ghall-ekonomija lokali billi jsostni t-turizmu u |-
izvilupp tal-kwalita. Kondizzjonijiet li jagevolaw lil min jimxi jtejbu I-energija
kummercjali u kulturali tal-komunitajiet. Aktar mixi jghin il-holgien ta’ ambjent
aktar sigur u aktar pjacevoli. Meta vizitaturi jaslu fkomunita spiss jesplorawha
bil-mixi, bir-rkib tar-rota u bl-iskejzjar. Ambjent tajjeb ghall-mixi jista’ jaghni |-
esperjenza tal-vizitaturi.

Metodi uzati komunement biex jevalwaw progetti ta’ toroq itendu biex
jiffavorixxu vvjaggar motorizzat u ma jaghtux kas tal-beneficéji ta’ access ahjar
mhux motorizzat, u ghalhekk programmi favur il-mixi u r-rkib tar-rota m’humiex
iffinanzjati bizzejjed. B’rizultat ta’ dan, hafna zoni m’ghandhomx bankini u
strixxi pedonali adegwati, toroqg m’humiex disinjati jew mantenuti biex
jakkomodaw ir-rkib tar-roti, u opportunitajiet ghal facilitajiet ghall-mixi u ghar-
rkib tar-rota ma jinghatax kashom. Virtwalment, il-komunitajiet kollha li Ziedu t-
trasport mhux motorizzat waslu ghal dan billi tejou l-ambjent tal-mixi u ¢-
¢iklizmu taghhom.

lI-benefi¢éji personali ta’ titjib mhux motorizzat huma: Mobilita, partikolarment
importanti ghal min ma jsugx (inkluzi tfal u anzjani); Tifdil finanzjarju;
Ezercizzju, li jwassal ghal sahha ahjar u ghal benesseri (thaqqis ta’ mard tal-
galb, puplesiji, ipertensjoni, hxuna Zzejda, dijabete, kancer tal-kolon,
osteoporozi, tensjoni u depressjoni); Interazzjoni so¢jali akbar, opportunitajiet
li wiehed jiltaga’ ma’ girien; Tgawdija.

ll-beneficéji li I-komunita tgawdi meta flok vjaggi qosra bil-karozza jsir mixi u
rkib tar-rota huma: Ingas kongestjoni tat-traffiku; Iffrankar ta’ facilitajiet tat-triq
u tal-parkegg; Ingas tingis ta’ l-arja, I-ilma u I-hsejjes minn vetturi bil-mutur;
Sahha pubblika itjeb; Aktar komunitajiet vijabli u li tista’ tghix komdu fihom;
Aktar interazzjoni fil-komunita, li tista’ tirrizulta ftoroq aktar siguri; Appell akbar
u access ahjar ghal turisti; Uzu aktar efficjenti ta’ I-art (inqas tferrix) bl-
inkoraggiment ta’ zvilupp intern.

Kemm dawk li jmorru bil-mixi u kemm i¢-Ciklisti ghandhom xebh u differenzi li
jehtieg jitgiesu fl-ippjanar. Ix-xebh juri li t-tnejn itendu biex jaslu aktar tard mit-
traffiku ta’ vetturi bil-mutur, jintlagtu mit-temp, volum u velocita tat-traffiku,
tingis, m’humiex licenzjati u jinkludu firxa wiesgha ta’ etajiet u hiliet (jistghu
jinkludu nies bi bzonnijiet specjali). Id-differenzi jinkludu li dawk li juzaw ir-rota
jistghu jivvjaggaw aktar malajr u aktar ’il boghod minn dawk li jmorru bil-mixi, u
li jsuqu fit-trig u jimxu mar-regoli tat-traffiku tal-vetturi, u li dawk li jimxu huma I-
mezz li I-aktar iddum sejjer bih, jista’ jibdel id-direzzjoni malajr u jieqaf spiss, u
li jehtieg facilitajiet separati.



2.5.1 Titjib ta’ I-Infrastruttura ghar-Rkib tar-Roti

I¢-Ciklisti jvarjaw b’mod sinifikanti fil-hiliet, htigijiet u preferenzi. Kemm it-tfal u
kemm Ciklisti b’inqas esperjenza jew adulti timidi jistghu jgawdu minn
facilitajiet li jaghtu dritt ta’ passagg separat. Dawk li juzaw ir-rota jehtiegu
parkegg sigur wiesa’ u rotot i joffru access bla hafna tidwir ghal ¢entri ta’
impjiegi. Vjaggaturi aktar kuragguzi u ciklisti serji sportivi spiss jippreferu li
jirkbu fost it-traffiku jew fuq il-bankini ta’ awtostradi. Ippjanar ghal roti ghandu
jibbilan¢ja dawn id-domandi li jvarjaw biex jipprovdi l-oghla benefi¢cji lill-
komunita bir-rizorsi accessibbli. Titjib fir-rkib bir-roti jista’ jkun integrat fl-
ippjanar tat-toroq billi I-pjanti u d-disinji jkunu riveduti minn esperti li jkunu
familjari mal-htigijiet tac-Ciklisti, u billi jistabbilixxu standards ta’ disinn i
jissodisfaw il-ntigijiet tac-Ciklisti (nghidu ahna, wisa’ minimu ta’ bankini fl-
awtostradi).

Ghandha titfassal netwerk ghac-cCiklisti biex tghaggad destinazzjonijiet u
teghleb barrieri u perikli lic-Ciklisti fil-komunita. It-toroq kollha ghandhom
jitgiesu facilitajiet ghac-Ciklisti (minbarra fejn ir-rkib tar-rota hu pprojbit b’mod
specifiku) u ghandhom jakkomodaw i¢-¢iklizmu kemm jista’ jkun. Barra minn
hekk, ghandhom ikunu zviluppati rotot specjali ghar-roti li jkunu partikolarment
addattati ghar-rkib tar-rota ghaliex ikollhom ingas volum u velocita ta’ traffiku,
ingas gholjiet jew ikunu separati ghalkollox mit-traffiku tal-vetturi. In-netwerk
ghac-ciklisti ghandha tkun netwerk ta’ toroq li tizgura acc¢ess sigur bir-rota
ghad-destinazzjonijiet popolari kollha. Hemm hames kategoriji magguri ta’
facilitajiet ghar-roti (Litman et al, 2007):

e Moghdijiet u kurituri ghar-roti ghandhom ikunu totalment separati mit-
triq minbarra fintersezzjonijiet mhux frekwenti. Dawn generalment
huma facilitajiet “ta’ uzu multiplu” uzati kemm minn dawk li juzaw ir-rota
u kemm minn dawk li jimxu.

o Karreggjati ghar-roti huma bi¢¢a mit-trig immarkata b’linja biex tintuza
minn Ciklisti. Dawn huma dejjem facilitajiet f'direzzjoni wahda, u ¢-
Ciklisti jivvjaggaw fl-istess direzzjoni tat-traffiku tal-vetturi bil-mutur fil-
karreggjata fl-istess naha tat-trigq. Moghdijiet ghar-roti spiss isiru linji
maqtughin meta jersqu lejn intersezzjoni biex juru li ¢é-Ciklisti jistghu
jibdlu minn karreggjata ghal ohra, u li vetturi bil-mutur jistghu jghaddu
mill-karreggjati skond kif mehtie§ biex iduru. Moghdijiet ghar-roti
generalment issibhom f'toroq arterjali u fejn jingabar hafna traffiku.

¢ Rotot ghar-roti huma toroq partikolarment addattati ghac¢-ciklizmu u li
huma mmarkati b’sinjali apposta. Dan hu tipikament addatat ghal toroq
b’velocitajiet u volumi baxxi ta’ traffiku. Din tista’ tkun klassifikazzjoni
opportunistika jew tista’ tkun rizultat ta’ mmaniggjar specifiku ta’ traffiku
u modifiki li jikkalmaw it-traffiku. Rotot ghar-roti jistghu jidderiegu ciklisti
lilhinn minn traffiku velo¢i hafna, kongestjoni gholja tat-traffiku jew
sitwazzjonijiet difficli fintersezzjoni. “Bicycle Boulevards” huma toroq li
kienu modifikati b’karatteristic¢i ta’ mmaniggjar tat-traffiku u ta’ kkalmar
tat-traffiku biex ikunu partikolarment addattati ghar-rkib tar-rota.
Ghandek tinnota li netwerk ta’ rotot ghac-ciklisti ma teliminax il-htiega li
t-toroq kollha jsiru siguri ghac-¢iklizmu.

o Titjib iehor fit-toroq ghac-ciklisti jinkludi bankini pavimentati u wesghin
biex jintuzaw fzoni rurali, linji li jiltagghu flivell wiehed u ghetien li
jghattu spralli, gradilji tad-drenagg siguri, tiswijiet fil-pront u lixxi, punti
lixxi fejn linji ta’ ferrovija jagsmu lil xulxin, apparati sensittivi ghat-traffiku
bir-roti, knis u tindif ta’ skart frekwenti, zebgha rezistenti hafna ghat-
tpingija ta’ sinjali tat-triq, ecc.

o Facilitajiet fid-destinazzjoni jinkludu facilitajiet ghall-parkegg, dococ¢ u
kaxxarizzi ghall-ilbies.



Uhud jippreferu facilitajiet “segregati” bhal karreggjati u kurituri ghar-roti. Dawn
igisu li dawn il-facilitajiet huma aktar pjac¢evoli u siguri biex jintuzaw. Hafna
nies isemmu n-nuggas ta’ dawn il-facilitajiet bhala ostaklu ghal ac¢ess shih
ghal destinazzjonijiet u ghaliex dawn generalment huma addattati biex aktar
nies juzaw ir-rota. Ohrajn jippreferu facilitajiet “integrati” bhal karreggjati ghar-
roti, toroq ghar-roti, u titjib fit-toroq biex ikollhom acécess aktar shih ghal
destinazzjonijiet u ghaliex huma aktar addattati ghal irkib aktar veloci.
Facilitajiet segregati xi drabi ghandhom rata oghla ta’ kraxxijiet jekk joholqu
konfuzjoni fintersezzjonijiet jew ma jkollhomx disinn adegwat, u ghaliex i¢-
ciklisti jkollohm juzaw I-istess kurituri uzati ghall-mixi, tfal jilaghbu, u annimali
domestici bi¢-¢inga jew mhux kontrollati. Kemm karreggjati ghar-roti u kemm
karreggjati wesghin fuq il-bankini jridu jkunu disinjati tajjeb biex jizguraw li jkun
hemm sigurta.

Moghdijiet u kurituri spiss jistghu jkunu zviluppati hdejn passaggi li ghandhom
dritt ta’ passagg accessibbli tul kanali, linji ta’ ferroviji abbandunati, spazji fil-
berah finhawi ta’ zvilupp §did u fzoni hodor. Dawn jistghu jghinu I-holqgien ta’
netwerk li tissodisfa firxa ta’ preferenzi tac-Ciklisti. Xi drabi, karreggjati f'arterji
b’hafna karreggjati jistghu jkunu disinjati mill-gdid biex jaghtu aktar spazju ghal
ciklisti fil-karreggjata fuq il-bankina billi jdejqu |-karreggjati ta’ gewwa. Dan
iwassal biex ikun hemm kapacita halli jkun hemm aktar irkib tar-roti bla ma
tithaqqas il-kapacita minhabba ciklisti li jsuqu b’velocita ingas.

Moghdijiet fil-gnub generalment m’humiex addattati biex jintuzaw bhala
karreggjati ghar-roti, ghaliex generalment m’humiex disinjati ghall-velocita tar-
roti; normalment ma jkunx hemm wisa’ bizzejjed biex dawn jintuzaw ghar-roti
u ghall-mixi, l-aktar minhabba ostakli bhal arbli ta’ servizzi utli, sinjali u
ghamara tat-triq li ddejjaq il-wisa’ effettiv tal-moghdija fil-genb; i¢-Ciklisti jigu
fkonflitti ma’ vetturi bil-mutur ftoroq privati |i jaghtu ghal djar u
fintersezzjonijiet. Sewwieqa generalment ma jistennewx Ii ciklista jidhol fi
trigithom minn moghdija fil-genb, u X’aktarx lanqas ikunu attenti ghal dan;
regoli tat-traffiku, bhall-obbligu li wiehed i¢edi biex jghaddi haddiehor,
m’humiex ¢ari dwar meta Ciklisti juzaw il-moghdijiet fil-gnub, u b’hekk hemm
konfuzjoni u riskju bejn min jimxi, min juza r-rota u s-sewwieqa tal-vetturi. Irkib
tar-rota fmoghdija fil-genb jista’ jkun sigur ghal tfal sorveljati fzoni inqas
iffullati li jkun ged isuqu gishom qed jimxu, izda jsir izjed perikoluz meta tittella’
I-veloc¢ita u meta traffiku li jkun qed jagsam jizdied f'toroq privati li jaghtu ghal
djar u fintersezzjonijiet.

Boulevards ghar-Roti huma rotot desinjati ghar-roti ftoroq urbani u suburbani
li juzaw strategiji ta’ mmaniggjar tat-traffiku u kkalmar tat-traffiku filwaqt li
jippermettu mobilita tajba ghal C¢iklisti u ghal min jimxi. Nghidu ahna,
Boulevard ghar-Roti jista’ jkun triq residenzjali bil-barrieri kull hames jew sitt
blokki bini li jirrestringu jew jillimitaw bil-kbir traffiku ta’ vetturi bil-mutur izda
jhallu roti u nies mexjin jghaddu facilment. Sewwieqa ta’ vetturi xorta
ghandhom acc¢ess shih, izda ma jistghux juzawhom biex jghaddu minnhom
ghal toroq ohrajn. II-Boulevard ghar-Roti jinghata prijorita fintersezzjonijiet ma’
hafna toroq li jagsmuh.

L-ipparkjar tar-roti hu parti importanti minn pjan ghar-roti ghaliex jaghti sigurta
lil min juza r-rota meta jasal fid-destinazzjoni tieghu. Ipparkjar ghal tul ta’
zmien hu mehtieg ghal residenti, ¢entri ta’ impjiegi, skejjel u terminals ta’
trasportazzjoni biex ir-roti jinzammu fpost ghal hafna sighat jew ukoll ghal
granet shah. Dan il-post ghandu jkun protett tajjeb hafna mit-temp u maghluq
fi spazju sigur. Dan ghandu jinkludi kaxxarizzi, kmamar ghall-hzin jew spaz;ji
mdawrin bl-ilqugh u li I-’ac¢ess ghalihom ikun ristrett. Ipparkjar ghal perjodi
gosra hu mehtieg fc¢entri kummercjali u rikreattivi. Dawn ghandhom ikunu
accessibbli (grib id-destinazzjonijet) kemm jista’ jkun. Mill-ingas, ipparkjar ghal
perjodi qosra ghandu jkun imhares mit-temp (parti tista’ ma tkunx protetta, billi



d-domanda x’aktarx tikber meta t-temp ikun tajjeb) u ghandu jkun jidher
sewwa minn dawk li jkunu ghaddejin minn hdejh biex iservi ta’ deterrent mis-
serq. Xtillieri ghar-roti ghandhom isostnu I|-frejm tar-rota u jipprovdu xi haga
biex il-frejm u r-roti jillokkjaw.

Xtillieri ghar-roti u kaxxarizzi ghandhom jintrabtu sew ma’ I-art biex ikunu
evitati I-vandalizmu u s-serq. Dawn ghandhom jitgieghdu fejn ikun hemm ir-
roti diga pparkjati jew fejn ikun irrikkmandat minn gruppi konsulenti fuq ir-roti.
Jistghu jkunu mehtiega sinjali biex juru fejn ikun hemm I-ixtilliera ghar-roti. II-
fatturi li jridu jitgiesu meta jitgieghdu I|-facilitajiet ghall-ipparkjar tar-roti huma I-
vizibilita, is-sigurta, il-harsien mit-temp u spazju adegwat bejn ir-roti.

Ir-roti u xoghol fuq it-tragitt tal-pubbliku jmorru tajjeb flimkien. It-traditt hu
effettiv ghal vjaggi ta’ distanzi moderati jew twal, filwaqi li r-rkib tar-rota hu
effettiv ghal vjaggi ta’ distanzi qosra b’ghadd ta’ wadqfiet. L-integrazzjoni tat-
tragitt u r-rkib tar-roti tista’ twassal ghal livell gholi ta’ mobilita It-tahlita ta’ rkib
tar-rota u t-tragitt pubbliku spiss jiehu post vjaggi li altrimenti jistghu jsiru biss
bil-karozza. Dan jaghmilha wkoll possibbli li rikkieba tar-rota jghaddu minn
barrieri kbar bhal mini jew awtostradi fejn ir-rkib tar-rota hu pprojbit jew hu
partikolarment difficli.

Facilitajiet ghal Mur bir-Rota u Irkeb jistghu jzidu I-efficjenza tas-servizzi tat-
trasport pubbli¢i billi jespandu z-zona minn fejn jigu ¢-Ciklisti u joffru aktar
spazji ghal ipparkjar ta’ vetturi. Pass wiehed biex jintlahaq dan I-objettiv hu li
jinfethu parkeg@gi ghar-roti fwagqfiet mat-triq u terminals. Approc¢ iehor hu li roti
jkunu akkomodati fuq vetturi ghat-tragitt. Dan jaghmilha possibbili li rota tintuza
fil-bidu u fit-tmiem ta’ vjagg, u jaghti ghazla ghal meta Ciklista jkollu jieqaf
minhabba hsara mekkanika, bdil fit-temp jew xi raguni ohra. Hafna agenziji ta’
tragitt pubbliku stallat xtillieri apposta biex igorru roti fuq xarabanks, jew
ghandhom il-politika li jhallu roti jingarru bhala bagalji jew f'vetturi waqt perjodi
meta t-traffiku ma jkunx gawwi.

Studju ta’ kaz: Stazzjonijiet ghar-roti u punti ta’ bdil fi Bremen.

Ix-xoghol ta’ zvilupp ghal
| stazzjon @did ghar-roti fl-
istazzjon centrali tal-ferrovija fi
Bremen sar tul il-progett
Target 1. L-istazzjoni ghar-roti
: issa nbena u jesa’ 1500 rota.
Dan mhux biss joffri hazna
sigura ghal roti izda wkoll
servis, servizzi ta’ tindif u Kiri
s ta’ roti. Karatteristika
P & innovattiva ohra hija magna

' “ ghat-tindif taz-zraben ghal
Cyele station, Elrn‘n‘:

=

-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

impjegati  fl-uffic¢ji. Hemm
ukoll informazzjoni a¢éessibbli
malajr fuq ir-rkib tar-rota u fuq rotot ghac-ciklisti, u wkoll fuq ghazliet ta’
trasport pubbliku. L-istazzjon tar-roti jaghti appro¢c¢ integrat li jhaffef I-ghazla
ta’ diversi mezzi ta’ vvjaggar. Stazzjon ghar-roti iehor li jiehu 300 rota twaqqaf
fi Bremen-Vegesack. L-Universita ta’ Bremen kienet sieheb importanti biex
seta’ sar dan l-izvilupp. Huma mexxew diskussjonijiet u zjajjar ta’ nies involuti
u politi¢i lil stazzjonijiet ohrajn. Dan |-appro¢c¢ kien effettiv hafna biex il-progett
tmexxa 'l quddiem. Biex issostni dawn l-istazzjonijiet ghar-roti hemm ‘sistema
ta’ gwida ghac-cCiklisti’ li taghmilha ehfef biex dawn jirkbu r-rota sa Il-istazzjon.
Netwerk ohra ta’ stazzjonijiet lokali ghar-roti ged tkun ippjanata ghal postijiet
fejn wiehed ikun irid jibdel minn post ghal iehor. ll-pass li jmiss hu ricerka fuq I-
uzu u l-attitudnijiet tac-ciklisti fir-rigward ta’ l-istazzjonijiet ghar-roti ezistenti, u
biex il-kummenti li jsiru jkunu inkorporati fl-istazzjonijiet godda ghar-roti.



F’kull lokazzjoni, Mobil.punkt toffri wkoll terminal ta’ informazzjoni li hu llinkjat
ma’ skeda elettronika ta’ informazzjoni fuq il-hinijiet tat-trasport u ma’
informazzjoni turistika. Stharrig wera li 30% ta’ dawk li juzaw karozza ma’
haddiehor bieghu |-karozza taghhom u 55% ddecidew li ma jixtruh karozza.
Dan ifisser li hemm izjed spazju ghal ipparkjar fit-toroq biex isir tisbih u
jinbnew zoni fejn jilaghbu t-tfal. 1z-zewg lokazzjonijiet fejn isir bdil tal-vjagg li
kienu testjati taw rizultati li rnexxew, u b’rizultat ta’ dan se jsiru zewg punti
ohra fl-2006. Wara l-esperjenza ta’ Bremen, dawn il-lokazzjonijiet fejn isir uzu
ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda fpostijiet pubbli¢ci ged ikunu
diskussi minn awtoritajiet ta’ bliet ohrajn fil-Germanja.

2.5.2 Titjib ta’ I-Infrastruttura ghal Dawk li Jimxu

Hu kritiku ghal komunita li trid li jkollha kwalita li takkomoda lil dawk li jimxu. II-
mixi huwa I-forma I|-aktar bazika ta’ trasport, u I-kondizzjonijiet ghal dawk li
jimxu jolgtu l-uzu tat-traditt pubbliku billi vjaggdaturi li jmorru minn post ghal
iehor generalment jimxu meta jaslu fid-destinazzjonijiet taghhom. L-ambjent
pedonali jipprovdi spazju pubbliku fejn in-nies jistghu jiltaqghu u jinteragixxu,
lI-holgien ta’ ambjent pedonali attraenti u sigur jifforma parti kritika mill-izvilupp
ta’ komunitajiet fejn thossok tghix tajjeb (Litman et al, 2007).

L-ambjent pedonali ghandu jkun sigur, acéessibbli ghal kulhadd u facli biex
tuzah. Disinn tajjeb ghandu jtejjeb id-dehra u l-atmosfera ta’ Il-ambjent
pedonali. Dan jinkludi spazji fil-berah bhal plazas, pjazez zghar u pjazez, u
wkoll il-fa¢cati tal-bini li jaghtu forma lill-ispazju tat-triq. Awejjeg li jsebbhu,
bhal ghamara tat-triq, bnadar, arti, thawwil u pavimentar specjali, flimkien ma’
elementi stori¢i u referenzi kulturali, ghandhom iheggu s-sens tal-post. L-
ambjent pedonali ghandu jkun post fejn ikunu inkoraggiti attivitajiet pubblici.
Attivitajiet kummercjali bhal ikel, bejgh u reklamar jistghi jithallew isiru meta
ma jistakolawx is-sigurta u I-acéessibilita.

L-ambjent pedonali ghandu jkollu sens ta’ ekonomija. Titjib pedonali ghandu
jkun iddisinjat biex ihalli I-akbar benefi¢¢ju possibbli ghall-ispejjez li jsiru fuqu,
inkluzi I-ispejjez tal-bidu u spejjez ta’” manutenzjoni, u wkoll inqas dipendenza
fuq mezzi aktar gholja ta’ trasport. Meta hu possibbli, it-titjib fid-dritt tal-
passagg ghandu jistimula, jirrinforza u jitghagqgad ma’ titjib privat li jkun ged
isir hdejh.

Barra minn hekk in-netwerk pedonali ghandha tkun konnessa ma’ postijiet fejn
in-nies tkun trid tmur. In-netwerk pedonali ghandha tipprovdi rotot diretti
kontinwi u konnessjonijiet konvenjenti bejn destinazzjonijiet, inkluzi djar,
skejjel, zoni ta’ xiri, servizzi pubbli¢i, opportunitajiet rikreattivi u tragitt.

Persuni li jimxu ghandhom karatteristi¢i specjali li jridu jitqgiesu fl-ippjanar.
Huma differenti hafna minn xulxin, fosthom dawk li jiggoggjaw, adulti
b’sahhithom |i jkunu mghagglin, gruppi li jkunu ged igawdu mixja b’pass
komdu, nies igorru pakki, nies weqfin jorbtu I-lazzijiet taz-zraben jew jammiraw
il-veduta, genituri bit-tfal, nies imexxu annimali domestic¢i b’'¢inga, l-anzjani, u
nies li juzaw ghajnunijiet biex jistghu jimxu. Facilitajiet ghandhom ikunu
disinjati biex jissodisfaw il-htigijiet ta’ I-utenti kollha. Ir-rekwiziti ghal spazju
pedonali jvarjaw minn inqgas minn metru kwadru ghal hafna metri kwadri ghal
personi b’karrettun, animal domestiku mizmum b’Cinga, jew grupp ta’ nies.
Targiet, nizliet gqawwijin, u irregolaritajiet fwic¢ it-triq jistghu jipprezentaw
ostakli ghal tfal, anzjani, persuni b’dizabilita, u nies li juzaw prammijiet jew
ghajnuniet ghall-mixi. In-nuggas ta’ moghdijiet fil-genb jew rampi jista’ ma
jfisser kwazi xejn ghal persuna b’sahhitha li tista’ teghleb I-inkonvenjenza, izda
persuni li jimxu jistghu jkollhom bzonn juzaw rotta alternattiva semplicement
biex jinzlu bankina.

Nies li jimxu generalment jivvjaggaw aktar bil-mod minn dawk i juzaw mezzi
ohrajn. Jista’ jkun difficli ghal sewwieqga li jarawhom, u huma vulnerabbli ghal



korrimenti jekk jintlagtu minn vettura, |-aktar meta I-velocita tat-traffiku tkun
moderata jew gholja. Nies li jkunu mexjin huma partikolarment sensittivi ghall-
kongestjoni tat-traffiku, rotot li jdur ma’ l-inhawi, kondizzjonijiet tat-toroq u
estetika tat-triq.

Facilitajiet ghal nies li jimxu jinkludu moghdijiet, moghdijiet fil-genb, strixxi
pedonali, passaggi ghall-mixi, turgien, rampi u dahliet ghal bini. Facilitajiet ta’
kwalita gholja ghal nies li jimxu ghandhom ikunu inkorporati fl-izviluppi urbani
kollha.

Ippjanar ghal nies li jimxu jinvolvi aktar milli wiehed sempli¢emet jipprovdi u
jaghmel manutenzjoni ta’ moghdijiet fil-genb u moghdijiet ohrajn. Fid-disinn
tat-toroq jehtieg ukoll li tinghata konsiderazzjoni lill-ntigijiet ta’ dawk |i jimxu. L-
ambjent pedonali jista’ jittejjeb b’toroq mahdumin fugq skala umana u ingas
wesghin, ingas veloc¢ita tat-traffiku, dawriet ta’ kantunieri izghar, strixxi
mhawlin, strixxi pedonali (partikolarment strixxi pedonali b’sinjali, hargiet ’il
barra mill-bankini, u¢uh b’diversi tessuti, ucuh oghla mil-livell tat-triq u dawl
adegwat), sigar fit-toroq u kumditajiet pedonali. Strategiji li jtaffu t-traffiku,
deskritti aktar ’il quddiem f'dan ir-rapport, jistghu wkoll itejbu b’mod sinifikanti I-
ambjent pedonali.

L-ambjent pedonali jista’ jittejjeb ukoll b’politika ta’ uzu ta’ l-art li twassal ghal
zvilupp li jkun fih aktar rminn uzu wiehed (hekk residenzi, ¢entri ta’ impjiegi u
negozji kummerc¢jali jkunu fdistanzi li tista’ taghmilhom bil-mixi), toroq ingas
wesghin, netwerk ta’ toroq aktar konnessi ma’ xulxin (toroq qosra ma’ jinfdux u
cul-de-sacs), u zvilupp fuq skala aktar umana.

Komponent kritiku ta’ I-ambjent pedonali huma I-passaggi tant l-art li jagsmu t-
toroq; dawn ghandhom ikunu disinjati biex dejjem jaghtu veduta ¢ara minn tarf
tal-passagg ghat-tarf l-iehor, u jekk hu possibbli jkunu evitati liwjiet kemm
orizzontali u kemm vertikali. Barra minn hekk, il-vetturi bil-mutur ghandhom
ikunu xi ftit gradi 'l fug minn passagg oghla mit-triq biex nies li jkunu mexjin u
Ciklisti jistghu jghaddu minn tahthom. F’passaggi taht it-triq ghandhom ikunu
evitati nizliet biex i¢-Ciklisti ma jkunux jistghu jtellghu velocitajiet e¢cessivi. Hu
rrikkmandat li fpassaggi taht it-trig ma jinbnewx turdien; dawn jiddiskriminaw
kontra utenti mhux motorizzati u jiskoraggixxu l-uzu tas-sistema. Ghandu jkun
hemm il-hin kollu dwal luminuzi, attraenti u siguri tul il-passagg taht it-triq
kollu.

Meta jsir ippjanar ghal folol kbar ta’ nies li jimxu, ghandhom jitgiesu r-
rakkomandazzjonijiet li gejjin:

e Evita, meta hu possibbli, rotot ghal nies li jimxu li jghaddu minnhom I
hinn u

hawn fl-istess hin.

Aghmel mezz, meta possibbli, li n-nies tibqa’ miexja.

Zomm lin-nies infurmati I-hin kollu.

Zomm in-nies ferhanaljiddevertu.

Ipprovdi rotot minn fejn in-nies tista’ tohrog fkaz ta’ emergenza u spazji
fejn

l-arja tista’ ticc¢irkola.

Ipprovdi postijiet kennija u mghottija.

Ipprovdi fejn tfal ta’” kull eta jistghu jaljenaw runhom.

Ibni bi flessibilita bizzejjed biex tista’ tlahhaq ma’ numru ta’ nies li jvarja
u

e ma’ eventwalitajiet mhux mistennija.

e Tella’ jew naqqas l-aspettattivi biex timmodifika I-imgiba.

Dawk i jiffavorixxu t-trasport mhux motorizzat xi darbi jipproponu toroq jew
distretti bla traffiku. Dawn jehtiequ ippjanar attent biex jirnexxu, u fhafna



lokazzjonijiet m’humiex addattati. F’'zoni ta’ bejgh orjentati ghal nies |i jimxu,
bhal toroq ghax-xiri u zoni turisti¢i, il-mobilita hija fattur importanti ghas-
success tal-bejgh. Hafna mill-attrazzjoni tal-kumplessi ta’ hwienet tal-bejgh
hija I-ambjenti pedonali kkontrollati b’mod ec¢éellenti u I-attenzjoni li jinghataw.
Madankollu, it-titjib tal-kondizzjonijiet ghall-mixi m’hux necessarjament se jzid
l-attivita tan-negozju flokazzjoni partikolari, I-aktar jekk dan jinvolvi r-
restrizzjoni ta’ traffiku awtomobilistiku.

Distretti kummercjali “Pedonalizzati” (“Mainstreets”) jistghu jkunu importanti
biex tinghata hajja gdida lil bliet, izda dan ghandu jsir b’attenzjoni biex jirnexxi
(West, 1990; Robertson, 1990; Tyler, 1999; LGC, 2001). Dan jista’ jghin ghall-
holgien ta’ ambjent ferrieh u li jilgghek li jigbed residenti u vizitaturi. Uhud
huma maghluqin ghal traffiku ta’ vetturi bil-mutur, jew il-hin kollu jew waqt xi
perjodi ta’ hin bhal fil-ghaxijiet jew fi tmiem il-gimgha, izda I-parti I-kbira juzaw
strategiji ta’ Disinn li Jikkalma t-Traffiku biex jikkontrollaw il-velocita u |-volumi
tat-traffiku (Boyd, 1998). Hawn taht hawn linji gwida rrikkmandati biex jinholqu
toroq jew distretti kummercjali pedonali li jirnexxu (Litman, et al, 2000):

e Toroq pedonali jirnexxu biss fzoni li huma attraenti u mimlijin hajja.
Dawn jehtieu massa kritika ta’ utenti. Huma ghandhom iservu kemm
bhala destinazzjoni u kemm bhala passagg minn naha ghal ohra billi
jiffurmaw rotta ta’ konnessjoni naturali bejn diversi attrazzjonijiet (djar,
hwienet, ufficcji, ecc.).

e Zviluppa ambjent pjacevoli, bi hdura, dell u koperturi mix-xita. Uza
brikks, pavimenti bi blokki jew siment b’diversi tessuti flok asfalt, meta
dan hu possibbli. Karatteristic¢i ta’ bini fil-livell tat-triq u ghamara tat-triq
ghandhom ikunu attraenti u jgisu l-iskala pedonali. Naggas kemm jista’
jkun l-uzu ta’ hitan vojta.

e Inkoraggixxi l-izvilupp ta’ diversi attivitajiet orjentati lejn nies li jimxu li
jattiraw firxa ta’ konsumaturi u klijenti, inkluzi servizzi ta’ bejgh u
kummercjali, djar u impjiegi. Appartamenti u ufficéji spiss jistghu
jinbnew fuqg hwienet.

e Halli spazju biex jghaddu vetturi bil-mutur skond kif ikun mehtieg,
b’restrizzjonijiet ibbazati fug htiega, hin u xorta ta’ vettura. Dan jista’
jinkludi traffiku mhux ristrett ta’ vetturi bil-mutur waqt is-sighat ta’
filghodu, vetturi ta’ tragitt u HOV, postijiet minn fejn jingarbu u fejn
jitwasslu residenti u fejn hemm lukandi, vetturi tas-servizz u ta’
emergenza, jew kategoriji ohrajn meqgjusin addattati.

e Toroq pedonali ghandu jkollhom access tajjeb ghal trasport pubbliku u
pparkjar. Dawn ghandhom ikunu f'zoni li jilgghu nies Ii jimxu. Toroq li
jghaddu minn nofs blokki u bini miftuh biex jghaddi minnu traffiku
pubbliku ghandu jkun zviluppat u mtejjeb kemm jista’ jkun.

e Zviluppa varjeta ta’ kumditajiet artistici, kulturali u rikreattivi (statwi,
funtani, zoni ghal-loghob) u attivitajiet (kuncerti, fieri, swieq). Aghti
importanza kbira lil karatteristici storici.

e Toroq pedonali generalment ghandhom ikunu zghar u qosra,
tipikament twal ftit blokki biss, ghalkemm dan jista’ jikber maz-zmien
jekk ikun addattat.

e Ghandu jkun hemm livelli gholja ta’ sigurta u ndafa, u standards gholja
ta’ manutenzjoni fizika.

o Traffiku ta’ vetturi f'toroq li jsallbu ghandu jimxi bil-mod jew ikun ristrett.

3 L-IMMANIGGJAR TAL-MOBILITA (kif tinfluwenza mudelli ta’ mobilita)
3.1 Titjib tat-Trasport Pubbliku

It-titjib tat-trasport pubbliku jinkludi diversi strategiji li jaghtu lil vjaggdaturi
diskrezzjonarji (dawk li ghandhom I|-ghazla li jsuqu) ragunijiet biex jaghzlu li
jivvjaggaw. Dawn jinkludu:



o Titjib tas-servizz ta’ tragitt, inkluzi aktar servizz, servizz aktar veloc¢i u
servizz aktar komdu.

e Rahhas in-nollijiet u offri skonti (bhal rati aktar baxxi fhinijiet ta’
vvjaggar meta t-traffiku ma jkunx fl-aqwa tieghu, jew ghal certi gruppi).

e Strutturi ta’ nollijiet aktar konvenjenti u sistemi ta’ hlas li juzaw “smart
cards” elettronici.

e Programmi ta’ tnaqqis ta’ vjaggi, in¢entivi finanzjarji lil vjaggaturi, u
programmi ta’ mmaniggjar tad-domanda ghat-trasport li jinkoraggixxu I-
uzu ta’ mezzi ta’ trasport alternattivi.

o Tejjeb I-informazzjoni lill-vjaggaturi u I-programmi promozzjonali.

o Facilitajiet ta’ Ipparkja u Irkeb u programmi promozzjonali (Rodier and
Shaheen, 2006).

e Ohlog Gwida ghal A¢¢ess ghal Mezzi Multipli li tinkludi skedi, numri ta’
kuntatt, u informazzjoni ohra fuq kif tilhaq destinazzjoni partikolari bit-
trasport pubbliku.

e L-ipprezzar tal-Parkegg u ta’ I-Uzu tat-Triq jista’ jaghti incentivi
finanzjarji ghall-uzu tat-trasport.

Programmi ghat-titjib tat-trasport pubbliku generalment isiru minn agenziji ta’
tragitt, spiss bl-appogg ta’ agenziji governattivi ohrajn u negozji. Normalment,
l-ahjar li tibda hu bi stharrig ta’ I-utenti potenzjali biex tiddetermina liema titjib u
strategiji ta’ promozzjoni tal-bejgh jistghu jzidu |-vjaggaturi u hekk tizviluppa
pjan ta’ titjib tat-trasport. Nghidu ahna, stharrig wiehed ta’ utenti tat-trasport
(TransLink, 2003) sab li vjaggaturi diskrezzjonarji (dawk li ghandhom I-ghazla
li jivvjaggaw bil-karozza) jemmnu li vvjaggar bit-trasport jista’ johlog inqas
tensjoni milli s-sewqan ta’ karozza, huwa aktar konvenjenti mis-sewqan f'¢erti
vjaggi, u jiffranka I-kedd fuq il-karozza taghhom. Barra minn hekk, iridu servizz
ta’ trasport li jkun fdistanza konvenjenti ta’ mixi mid-djar u destinazzjonijiet
taghhom, vetturi tat-trasport nodfa, zoni siguri fejn jistennew, servizz fil-hin
b’konnessjonijiet tajbin li tista’ toqghod fuqu u servizz dirett veloci.

Hemm diversi strategiji li jtendu biex izidu I-vjaggaturi li juzaw it-trasport
fzona, inkluzi servizz ahjar, nollijiet imrahhsin, promozzjoni tal-bejgh u ppjanar
aktar integrat u shubija ma’ organizzazzjonijiet ohrajn. Studju li jgabbel diversi
regjuni u bliet Ewropej identifika |-politiki tat-trasport li §ejjin li jtendu biex izidu
l-vjaggaturi li juzaw it-trasport pubbliku (Colin Buchanan and Partners, 2003):

e Accessibilita ghal iffinanzjar kapitali ghat-trasport pubbliku.

¢ Nollijiet relattivament baxxi ghat-trasport pubbliku.

e Integrazzjoni tas-servizzi tat-trasport pubbliku (konnessjonijiet fil-hin,
opportunitajiet ta’ vjaggi godda, ecc).

e Integrazzjoni ta’ sistemi regjonali, sistemi ta’ biljetti li jintuzaw fug mezzi
multipli.

e Limitazzjonijiet fuq parkegg u riallokazzjoni ta’ spazju tat-trig ghal mezzi
aktar sostenibbli.

e Ippjanar ghat-tul u implimentazzjoni ta’ dawn il-politiki. Biex ikunu
effettivi, dawn il-politiki ghandhom ikunu lesti minn Zmien gabel (ghaxar
snin jew aktar) li jimplika kunsens politiku konsistenti fuq I-effikacja
taghhom.

e Regolamentazzjoni adegwata ta’ sistemi ta’ trasport bix-xarabanks; is-
sistemi li -aktar irnexxew huma mmexxija fug bazi ta’ frankigja (xorta
ta’ kuntratt skond il-kwalita).

L-inkoraggiment tat-trasport jista’ jzid b’'mod sinifikanti I-ghadd ta’ vjaggaturi.
Programmi ta’ thaqqis ta’ vjagdgi, ipprezzar ta’ pparkjar u incentivi finanzjariji lill-
vjaggaturi jinkoraggixxu Il-uzu tal-vjaggi bit-trasport pubbliku. Incentivi
Finanzjarji ghall-Vjaggatur, li fihom impjegaturi jissussidjaw pasis ghat-
trasport, jistghu jkunu effettivi biex izidu I-vjaggaturi. Pasis bi skont fuq in-nol
tat-trasport jistghu jinkoraggixxu vjaggaturi okkazjonali biex juzaw it-trasport



b’mod aktar frekwenti, u jekk ikunu implimentati meta n-nollijiet ikunu telghin
jistghu jevitaw it-telf ta’ vjaggaturi Promozzjonijiet diretti lejn xi grupp jew ghal
xi okkazjoni li jaghtu informazzjoni fuq servizz u in¢entivi (nghidu ahna, skonti)
tipikament izidu [-vjaggaturi bit-trasport b’10%, u xi drabi b’hafna aktar
(Turnbull and Pratt, 2003).

L-impatti fuq I-ivvjaggar ta’ strategiji ta’ titjib tat-trasport pubbliku jistghu jitkejlu
billi jsir tgabbil ta’ I-ispejjez generali (kemm idumu I-vjaddi u spejjez
inkrimentali kull vjagg) tat-tragitt u s-sewqan biex tkun ikkalkulata I-proporzjon
ta’ kompetittivita tat-trasport (Casello, 2007). Akbar ma tkun din il-proporzjon,
ingas attraenti jkun it-tragitt meta jitgabbel mas-sewqan. Dan jista' jintuza
bhala indikatur bejn wiehed u iehor ta’ kif bidliet fl-ac¢ess, hin ta’ stennija u ta’
vvjagdar, nollijiet tat-traditt u spejjez tal-karozza x’aktarx li jolqtu I-vjaggaturi
fuq trasport pubbliku. Ghandu jkun osservat li vjaggaturi ghandhom diversi
hgtigijiet u preferenzi, u ghalhekk xi whud jaghzlu t-trasport anke jekk il-
proporzjon tal-kompetittivita hija gholja; ghalhekk mudelli ghandhom ikunu
kalibrati u aggustati biex jirriflettu kondizzjonijiet specifici. L-immaniggjar ta’
trasport fuq il-kampus li jinkludi pasis ta’ vjaggi skuntati u titjib fis-servizz ziedu
bi tliet darbiet il-vjaggaturi bit-trasport pubbliku f'xi komuntajiet ta’ kulleggi.

Aktar vjaggaturi bit-trasport pubbliku jistghu jipprvodu varjeta ta’ benefi¢cji,
partikolarment jekk dan jissostitwixxi vvjaggar bil-karozza fl-ibliet. Beneficéji
jinkludu kongestjoni inqas tat-traffiku, iffrankar ta’ spejjez lill-klijent, iffrankar ta’
spejjez ta’ parkedd, ingas riskji tat-traffiku, konservazzjoni ta’ energija u
tnaqqis ta’ emissjonijiet, u uzu aktar efficjenti ta’ I-art (inqas tferrix). Minbarra I-
benefic¢ji diretti, it-trasport pubbliku jista’ jipprovdi varjeta ta’ benefi¢dji
indiretti, inkluzi valuri oghla ta’ propjeta hdejn stazzjonijiet fejn hemm wadfiet,
u zvilupp ekonomiku, ghalkemm dawn ivajraw skond i¢-Cirkustanzi.

Servizz ta’ tragitt hu strategija importanti ghat-titjib ta’ I-ghazla tat-trasport u
biex tinghata aktar mobilita, partikolarment lil persuni li ma jsuqux. L-impatti ta’
l-ekwita ta’ programmi ta’ inkoraggiment tat-tragitt ivarjaw skond it-tip ta’
programm u kif inhu evalwat. Nghidu ahna, sussidji akbar fuq tragitt jistghu
jitgiesu biex titnaggas I-ekwita orizzontali ghaliex grupp jibbenefika a spejjez
ta’ grupp iehor, jew biex titla’ [-ekwita orizzontali jekk utenti ta’ karozzi jirCievu
sussidji fuq ipparkjar li jkunu ta’ l-istess valur jew ta’ valur oghla.

Programmi ta’ titjib fit-trasport pubbliku jiddependu mill-appogg ta’ diversi
agenziji governattivi. Xi drabi jehtiegu appogg pubbliku ghal iffinanzjar
addizzjonali. Unhud jehtiegu appodg min-negozju. Ostakli magguri ghal
inkoraggiment tat-tragitt jinkludu fondi limitati, art orjentata biex tintuza minn
karozzi, u politiki li jnizzlu I-prezz ta’ l-ivvjaggar bil-karozza (li jaghmel it-tragitt
relattivament inqas kompetittiv).

Studju ta’ kaz: Centri tal-belt ahjar fOdense - Titjib fit-trasport pubbliku

F’'Odense [-patrunagg tat-trasport
pubbliku kien ilu niezel tul perjodu twil li
tulu I-passiggieri marru ghal mezzi ohra
ta’ transport, fosthom ir-rota. Ghalkemm
ikkunsidrat minn perspettiva ta’ politika
Ciklistika, I-effett fit-tul kien deterjorament
fil-kwalita tat-trasport pubbliku. Dan gara
minhabba n-nuggas ta’ vijabilita
ekonomika ta’ servizzi li gab mieghu
nugqas ta’ investiment fix-xarabanks i
wassal ghal flotta qed tixjieh u
dipendenza ridotta. Biex taghqgad, |-ghoti
Fublic tranport improvements, Ocense ta’ informazzjoni kien dghajjef u |-velocita
tax-xarabanks sahanistra langas kienet tajba biex tikkompeti mar-roti.
B’appogg minn Target 2 kienet zviluppata strategija biex tindirizza |-




immaniggjar tal-parkegq, tnaqqis tal-velocita, tnaqqis tat-tingis, konsenja ta’
oggetti, titjib estetiku, disinjar mill-gdid ta’ toroq, u trasport pubbliku ahjar,
flimkien ma’ skema pilota biex tinghata prijorita lix-xarabanks. Odense
implimentat prijorita “hadra” ghax-xarabanks kollha f40 dwal tat-traffiku
madwar il-belt. Din is-sistema ta’ prijorita tohlog skedi aktar jghagglu li joholqu
wkoll servizz irhas u ahjar. Dan l-iffrankar se jintuza ghal aktar titjib. Il-fokus
tal-bidu kien fugq titjib fuq terminu gasir biex jghin halli jkun ippruvat il-kaz favur
l-investiment fit-trasport pubbliku. ll-velocita tax-xarabanks kienet indirizzata
permezz ta’ l-implimentazzjoni ta’ mizuri ta’ prijorita ghax-xarabanks fid-dwal
tat-traffiku. ll-pjan ftermini ghat-tul hu li spejjez iffrankati b’rizultat ta’ tnaqqis
fil-hin tal-vjaggi jkun investit mill-gdid fit-titjib tas-servizzi. Il-qasam I-iehor i
kien indirizzat kien in-nuqqas ta’ informazzjoni ta’ kwalita. Sinjali elettronici
ghal informazzjoni twahhlu 55 xarabank biex jinkoraggixxu utenti godda li
jhossuhom ansjuzi kif ikunu jafu fejn jinzlu mix-xarabank frotot li ma jkunux
familjari maghhom. Hu kmieni wisq biex wiehed jivvaluta din |-iskema pilota.
Madankollu hu mistenni li I-hin tal-vjaggi jittejjeb b’minn 3% sa 6%, kif instab
filkkaz ta’ rizultati fil-Finlandja. Ghalhekk is-servizzi tax-xarabanks se jkunu
aktar velo¢i u ta’ min jogghod fughom.

3.2 Zvilupp ta’ Alternattivi ghat-Trasport

Inqas karozzi fit-toroq ifisser ingas tingis, inqas traffiku, inqas tensjoni u, fil-
gosor, kwalita ahjar fil-hajja urbana ghall-gid ta’ kulhadd. L-objettivi generali fl-
izvilupp ta’ alternattivi ghat-trasport ghandhom jinkludu: izjed mixi u izjed irkib
tar-rota, iffacilitar ta’ I-uzu tar-rizorsi ta’ trasport b’emissjonijiet li jniggsu inqas,
tnaqqis tad-dipendenza fuq il-karozza, titjib ta’ integrazzjoni bejn mixi, irkib tar-
rota u mezzi ohrajn ta’ trasport, inkluzi nies b’mobilita ristretta.

Biex jinfluwenzaw mudelli ta’ mobilita u jixxiftiaw utenti mis-sewqan ghal mezzi
alternattivi jistghu jintuzaw hafna strategiji: promozzjoni tal-mixi u tar-rkib tar-
rota; incentivi finanzjarji lill-passiggieri; ipprezzar tal-kongestjoni; ipprezzar
skond id-distanza; taxxi fuq il-fjuwil; prijorita lil vetturi b’okkupanza gholja
(ippuljar ta’ karozzi); ipprezzar ta’ l-ipparkjar; assigurazjoni “hallas skond
kemm issuq”; ipprezzar skond it-triq; riallokazzjoni ta’ spazji fit-toroq; tnaqqis
tal-velocita; titjib fit- trasport pubbliku; restrizzjonijiet fuq I-uzu tal-vetturi; ecc.

Promozzjoni ta’ mezzi mhux motorizzati (mixi u rkib tar-roti), promozzjoni ta’
mezzi ta’ trasport pubbliku, u pprezzar (skond kongestjoni, distanza,
ipparkjar, toroq, e¢¢.) huma deskritti fkapitli ohrajn. Dan il-kapitlu jittratta s-
suggetti ta’ karozzi (ibridi) elettrici, mixi fi gruppi u uzu ta’ karozza wahda minn
ghadd ta’ persuni bhala alternattivi ghat-trasport.

3.2.1 Vetturi lbridi Elettrici

Vettura ibrida elettrika (HEV) hija vettura li tghaggad sistema konvenzjonali ta’
propulsjoni ma’ sistema mibnija fiha stess li tahzen energija li tista’ tkun
ic¢argjata mill-gdid (RESS) biex tasal ghal ekonomija ta’ fjuwil ahjar minn dik
ta’ vettura konvenzjonali bla ma tkun imfixkla minn range minn unita li
ticcargja kif isir f'vettura elettrika. Is-sistemi diferenti ta’ qgawwa ta’ propulsjoni
jista’ jkollhom sub-sistemi jew komponenti komuni.

HEVs juzaw l-aktar magna li tahdem b’kombustjoni interna (ICE) u batteriji
elettrici biex taghti I-energija lil muturi elettrici. HEVs moderni, manifatturati bil-
kwantita, itawlu ¢-¢carg fuq il-batteriji taghhom billi jagbdu energija kinetika
permezz ta’ bbrejkar rigenerattiv, u xi HEVs jistghu juzaw il-magna li tahdem
b’kombustjoni biex jiggeneraw elettriku billi jdawru generatur elettriku (spiss
generatur bil-mutur) jew biex jiccargjaw il-batterija mill-gdid jew biex jaghtu I-
energija lil mutur elettriku li jsuq il-vettura. Dan jikkuntrasta ma’ vetturi
b’batterija elettrika li juzaw batteriji ¢cargjati minn sors esterna. Hafna HEVs
jirridu¢u emissjonijiet li ma jintuzawx billi jaghlqu I-ICE u jhalluh ma jahdimx u



jgabbduh mill-gdid meta jkun mehtieg. Magna ta’ HEV hija izghar u tista’
tithaddem f'velocitajiet differenti, u hekk tipprovdi aktar efficjenza.

lI-benefi¢éji tad-disinn elettriku ibridu jinkludu I-konsum tal-fjuwil, li jservi ghal
tul ta’ zmien, u l-impatt ambjentali. Emissjonijiet li jaghmlu ingas hsejjes
minhabba |-uzu sostanzjali tal-mutur elettriku f'velocitajiet baxxi, iwasslu ghal
tnaqqis tal-hoss fit-triq u ghal effetti benefi¢i tal-hoss fuq is-sahha. Izda
ghandek tosserva li dan m’hux dejjem vantaggjuz; nghidu ahna, nies ghomja
jew b'vista batuta, li jiddependu mill-hoss tal-vetturi biex jagsmu t-triq, spiss
isibuha aktar diffi¢li li jaghmlu dan b’'mod sigur. Emissjonijiet li jniggsu l-arja
ingas minhabba |-konsum inqas ta’ fjuwil iwasslu ghal titjib fis-sahha umana
fir-rigward ta’ mard respiratorju u mard iehor. Tnaqqis fit-tingis fambjenti
urbani jista’ jkun partikolarment sinifikanti minhabba I-eliminazzjoni ta’ meta I-
magna tkun ghadha mgabbda imma ma tkun ged taghmel xejn.

Studju ta’ kaz: ll-Progett Elcidis

ll-progett ELCIDIS, sistemi ta’ distribuzzjoni ta’ vetturi elettrici fbelt, irid ifittex
soluzzjoni ghal-logistika urbana. Huwa forma ta’ kooperazzjoni bejn 7 bliet
Ewropej u CITELEC, I-Assocjazzjoni Ewropea ta’ bliet interessati fl-uzu ta’
vetturi elettrici. It-tqassim ta’ vetturi (ibridi) elettrici hu komuni ghall-bliet kollha
involuti fil-progett. L-organizzazzjoni tas-sistema logistika tvarja skond is-
sitwazzjoni lokali fkull belt. Il-progetti ta’ I-ibliet li ged jiehdu sehem jistghu
jingabru fi gruppi skond il-kuncett logistiku li jkun se jintuza:

e ll-prodetti tal-bliet ta’ Rotterdam u Stokkolma jiffukaw fuq it-tqassim ta’
vannijiet elettri¢i kbar (taghbija: 1000-1500 kg, Rotterdam) u trakkijiet ibridi
elettrici (taghbija massima: 11-il tunnellata, Stokkolma) fil-flotot ta’ kumpaniji
tal-garr ezistenti.

e ll-prodett tal-belt izghar ta’ La Rochelle jiffoka fuq I-izvilupp ta’ sistema ta’
distribuzzjoni gdida, nadifa u effi¢jenti. L-iskala i¢ken fdawn I-ibliet taghmilha
l-aktar effi¢jenti fit-tqassim ta’ vetturi elettrici b’taghbija ta’ xi 500 kg.

e ll-prodetti ta’ I-ibliet ta’ Stavanger, Milan u Erlangen se jiffokaw fuq it-
tqassim ta’ vetturi (ibridi) elettri¢i ghad-distribuzzjoni ta’ oggetti interni u posta
tal-kumpaniji nfushom. ll-vetturi jkunu integrati fi flotot ta’ kumpaniji li joperaw
fiz-zoni urbani ta’ dawn I-ibliet.

3.2.2 Walking Bus

Walking bus hu grupp ta’ tfal ta’ I-iskola li, immexxija minn zewg adulti
("Sewwieq" imexxi u "kunduttur" jimxi waranett), jimxu ghall-iskola tista’ tghid
bl-istess mod |i karozza ta’ l-iskola ssughom ghall-iskola. Bhal xarabank
tradizzjonali, walking buses ghandhom rotta fissa bi “stejgis” desinjati u
"hinijiet tal-gbir" xhin jigbru lit-tfal. Walking Buses huma popolari fir-Renju Unit
u dan l-ahhar kisbu livell ta’ popolarita fl-Istati Uniti. Proponenti ta’ walking
buses jghidu li s-sitema tghin lit-tfal jaghmlu I-ezerCizzji. Ir-ragunijiet ghaliex
waqqfu walking bus huma:

e EzerCizzju: ll-walking bus taghti ¢ans lil kulhadd biex jiehu sehem
fezercizzji regolari. Evidenza turi li tfal aktar attivi X’aktarx li jsir adulti
aktar attivi. Mixja ta’ semplicement 15-il minuta ghall-iskola u lura tista’
tikkontribwixxi ghal nofs il-hin ta’ ezercizzji rrikkmandat ghat-tfal kuljum.

e Sigurta: Tfal li jimxu ghall-iskola f'walking bus huma parti minn grupp
kbir u li jidher, sorveljat minn adulti li jiehdu t-tfal l-iskola fis-sigur. Dan
iserrah ras il-genituri li jkunu mhassbin li jhallu lil uliedhom jaghmlu t-
trig wahedhom.
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e Sens tat-trig: ll-walking bus tghin lit-tfal jitghallmu I-hiliet pedonali biex
meta jibdew imorru wahedhom ikunu mhejjija ahjar kif jiffaccjaw it-
traffiku.

e Socjalizzazzjoni: ll-mixja ghall-iskola taghti lit-tfal okkazjoni Ii jitkellmu u
jaghmlu hbieb godda; meta jaslu l-iskola jkunu lestew mit-tpacpic
taghhom u jkunu lesti aktar biex jitghallmu.

e Ambjent: Kull mixja tghin biex jithaqqas |l-ammont ta’ traffiku madwar I-
iskola, li jghin inaggas it-tingis ta’ l-arja u jtejjeb l-ambjent lokali taghna
ghal kulhadd.

e Tehid facli tan-nifs: Bl-uzu tal-walking bus it-tfal ikollhom I-arja friska
biex tgajjimhom gabel ma jintefghu ghax-xoghol fil-klassi.

Case study: Walking bus f’Hertfordshire

o l‘- .

B’aktar minn 300 student zghar u bl-iskola gieghda fi triq principali, kien hemm
hafna problemi dwar it-traffiku u I-vjagg tat-tfal ghall-iskola. Billi percentwali
kbira tat-tfal jogoghdu fFoxholes Estate, mixja ta’ ghaxar minuti tul triq biezla,
kien hemm hafna entuzjazmu biex tinbeda walking bus. April 2002 ra “jum
specjali”’ li rnexxa tassew u li gibed aktar minn 40 tifel u tifla li sfidaw ir-rifh u x-
xita biex ippruvaw “ix-xarabank”. Dan iggenera appogg u interess kbir fil-
walking bus, u tant genituri minn Foxhole Estate ivvolontarjaw biex jghinu li
“‘ix-xarabank” teoretikament setghet tivvjagga kull jum bi 30 tifel u tifla.
Madankollu, it-trig principali holqot problema u fl-ahharnett kien deciz li jkun
aktar sigur ghal kull min kien involut li jistennew u mbaghad juzaw bankina li
kienet se ssir u facilita ghall-gsim tat-trig.

F’Hertfordshire hemm rakkomandazzjoni li jkun hemm proporzjon ta’ adulti
ghal tfal ta’ mill-inqas 1 ghal 8t itfal zghar u ta’ 1 ghal 4t itfal zghar hafna, li hu
punt ta’ tlug meta tkun ged torganizza I-mixja tieghek. Wara li jkunu tharrgu,
is-sewwieqa u I-kundutturi huma koperti mill-polza ta’ assigurazzjoni li ghandu
I-Hertfordshire Country kontra responsabbilta lejn terzi partijiet Council. M’hux
rari li l-walking bus timxi b’aktar velo¢ita mit-traffiku li jkun hemm fit-triq
prinCipali! L-ewwel stadju jrid ikun li jinstab liema genituri huma interessati u
fejn jogoghdu. Is-su¢éess tax-xarabank ambulanti irid jinbena fuq koordinatur
entuzjasta u voluntiera bizzejjed biex jagsmu bejniethom il-funzjonijiet ta’
“sewwieq” u “kunduttur”. Aktar ma jkun hemm genituri involuti, ingas ikun il-hin
li kull voluntier ikollu jikkommetti ruhu ghalih. Ir-rotta tal-walking bus titfassal
skond fejn jogoghdu I-voluntiera. Tfal jidhlu fix-“xarabank” fi “stejgis” fissi tul ir-
rotta u I-walking bus titlag minnhom fhinijiet fissi.

3.2.3 Uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda

Uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda m’hux I-istess bhal 'ippuljar ta’
karozzi'. F'termini generali:

e |s-sistema ta’ I-uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda tirreferi
ghal skemi li jhaddnu nies membri ta’ grupp li ghandu acc¢ess ghal flotta



ta’ karozzi. ll-karozza tintuza minn persuni differenti fokkazjonijiet
differenti.

e 'ippuljar ta’ karozzi' tirreferi ghal skemi li bihom nies jagsmu l-ispejjez
ta’ l-ivvjaggar bil-karozza f'vettura li tkun ta’ wiehed mill-partecipanti fl-
iskema.

L-uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda hi sistema li biha flotta ta’
karozzi (jew vetturi ohrajn) tkun propjeta kongunta ta’ l-utenti u differenti mill-
Kiri ta’ karozzi jew karozzi privati. L-utenti huma organizzati bhal kumpanija
kontrollata demokratikament, agenzija pubblika, kooperattiva jew grupp
imwaqggaf apposta. ll-flotta hija accessibbli ghall-uzu mill-membri tal-grupp
b’diversi modi. L-ispejjez u I|-problemi tax-xiri, propjeta u manutenzjoni tal-
vettura huma trasferiti lill-organizzatur ¢entrali (I-Operatur tas-Sistema ta’ I-
Uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda). Din is-sistema ilha topera
fdiversi forom aktar minn nofs seklu, izda hu biss fdawn |-ahhar ghaxar snin li
bdiet tithaddem sewwa bhala alternattiva vijabbli ghall-propjeta ta’ karozza —
ghal xi nies u fxi postijiet. lllum hawn aktar minn sitt mitt belt fid-dinja li fihom
in-nies jistghu jhaddmu s-sistema ta’ I-uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna
wahda.

Is-sistema ta’ I-uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda m’hix sostitut
ghat-trasport pubbliku. Il-funzjoni taghha hi ghalkollox differenti, u fil-parti I-
kbira ta’ l-aktar minn 600 belt fejn giet stabbilita s’issa titgies bhala
komplementari ghas-servizz tat-trasport skedat. Hafna studji wrew li dawk li
jagsmu bejniethom l-uzu tal-karozzi huma wkoll utenti relattivament frekwenti
kemm ta’ trasport pubbliku konvenzjonali u kemm ta’ trasport immexxi b’mezzi
umani, inkluzi roti u mixi. L-uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda hu
differenti minn kiri tradizzjonali ta’ karozzi bil-modi li §ejjin:

e Uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda hu servizz ta’ mobilita
personali accessibbli I-hin kollu (b’¢erti restrizzjonijiet tekni¢i u
ekonomici fkull waqt).

e |bbukkjar, gbir u ritorn tal-karozza mill-persuna nnifisha.

o ll-vetturi jistghu jinkrew bis-siegha jew bil-gurnata.

e L-utenti huma membri u approvati minn gabel biex isuqu (sarilhom test
tas-sewqan u kien stabbilit mekkanizmu ta’ hlas)

¢ ll-lokazzjonijiet tal-vetturi huma mgassmin maz-zona kollha tas-servizz,
u spiss qeghdin fejn jistghu jintlahqu mit-trasport pubbliku.

e Ir-rati jinkludu l-assigurazzjoni u I-ispejjez tal-fjuwil.

e Uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda jitmexxa (normalment)
minn kooperattivi li ma jahdmux ghall-gligh; kiri ta’ karozzi kwazi dejjem
isir bhala intrapriza li taghmel il-gligh.

S'’issa, l-izvilupp li rnexxa ta’ I-uzu ta’ karozzi minn aktar minn persuna wahda
x’aktarx li kien assocjat I-aktar ma’ zoni popolati hafna bhal ¢entri ta’ bliet u,
aktar recenti, universitajiet u kampusis ohrajn. 1zda issa I-kuncett beda jinfirex
(ilum ged jopera faktar minn sitt mitt belt mad-dinja kollha) u t-teknologiji u d-
dettalji organizzattivi ged jindraw; hemm programmi ghaddejjin, s’issa |-aktar
fl-Ewropa, biex jinghata servizz fzoni ta’ densita baxxa ta’ popolazzjoni, inkuzi
Xi zoni rurali.

Kaz ta’ studju: Servizzi ta’ Mobilita ghal Sostenibilita Urbana - MOSES
ll-programm ta’ ricerka MOSES (Mobility Services for Urbani Sustainability)
wasal ghall-konkluzjonijiet li gejjin fir-rigward tal-potenzjal biex jittejjeb it-
trasport urban.

[l-progett MOSES wera li utenti tas-sistema ta’ |-uzu ta’ karozzi minn aktar
minn persuna wahda jistghu jissostitwixxu karozzi privati u jibdlu I-mudelli ta’



mobilita taghhom biex juzaw mezzi ta’ trasport ambjentalment aktar addattati
ghalihom. ll-prin¢ipju “hallas skond kemm issuq” hu importanti billi l-ispejjez
huma relatati direttament ghal kemm issuq (spejjez varjabbli). B'mod generali,
il-filosofija gdida li tuza flok ikollok karozza hija element importanti ghal kultura
gdida ta’ mobilita.

3.3 Immaniggjar ta’ Erjas ghall-Ipparkjar

Kull vjagg b’vettura jehtieg ipparkjar fid-destinazzjoni fejn jasal, u ghalhekk
facilitajiet ghall-parkeggd huma komponent integrali tas-sistema tat-toroq. L-
ipparkjar hu wahda mill-ewwel esperjenzi li n-nies tghaddi minnhom meta
tivvjagga ghal destinazzjoni. Ipparkjar konvenjenti u bi prezz li jintahaq jitgies
bhala sinjal ta’ merhba. Parkegg li difficli ssibu, inadegwat, inkonvenjenti jew
bi prezz gholi jiffrustra lil dawk li juzawh u jista’ jikkontribwixxi biex johlog
problemi fzoni ohra fejn jipparkjaw karozzi li ma jkunux sabu post ffacilita
ghal parkegg. B'rizultat ta’ dan, provvista inadegwata ta’ parkegg tista’ tohloq
problemi kemm lil min juzah u kemm il min ma juzahx.

Izda pparkjar eccessiv ukoll jista’ johloq problemi. Facilitajiet ghall-parkegg
jiswew hafna biex jinbnew, u jimponu spejjez finanzjarji fuq zviluppaturi, utenti
tal-bini u gvernijiet. Barra minn hekk, facilitajiet ghall-parkegg jimponu spejjez
ambjentali, imorru kontra objettivi ta’ Zzvilupp tal-komunita ghal komunitajiet li
tista’ tghix ahjar fihom u fejn tista’ timxi b’facilita, u pparkjar abbundanti b’xejn
x'aktarx li jzid is-sewqgan u jiskoraggixi I-uzu ta’ mezzi alternattivi.

Dan il-kapitlu jipprezenta strategiji ta” mmaniggjar u diversi soluzzjonijiet li
jistghu jkunu applikati biex iwasslu ghal uzu aktar effi¢jenti ta’ rizorsi ta’
pparkjar. Immaniggjar ta’ I-lpparkjar jinkludi varjeta ta’ strategiji li jinkoraggixxu
uzu aktar effi¢jenti ta’ facilitajiet ta’ parkegg ezistenti, itejobu I-kwalita tas-
servizz moghti lil dawk i juzaw il-facilita ta’ parkegg u jtejpu d-disinn tal-
facilita. Immaniggjar ta’ I-lpparkjar jista’ jghin biex tkun indirizzata firxa
wiesgha ta’ problemi tat-trasport, u jghin biex jintlahqu varjeta ta’ objettivi ta’
trasport, zvilupp ta’ uzu ta’ I-art, u objettivi ekonomici u ambjentali.

Ipparkjar b’xejn jinkoraggixxi s-sewgan u jghin biex jinholqu mudelli mxerrdin
ta’ uzu ta’ l-art li jiddependu mill-karozzi. Hafna strategiji ta’ Mmaniggjar ta’ I-
Ipparkjar inaqqsu b’mod sinifikanti I-ivvjaggar bil-karozza. Immaniggjar ta’ I-
Ipparkjar jista’ jghin biex flok ivvjaggar bil-karozzi jintuzaw mezzi alternattivi,
itejjeb l-access billi johlog mudelli ta’ uzu ta’ I-art ghal hafna mezzi ta’ transport
migburin fi spazju wiehed, u jipprovdi hafna xorta ta’ benefic¢ji bhal efficjenza
u ffrankar, tnaqqis fl-uzu tal-karozzi, disinn ahjar, impatti fug in-negozju, u
ingas impatti ambjentali, izda min-naha I-kuntrarja spiss iwassal ghal spejjez
oghla ta’ mmaniggjar u transazzjonijiet, u ghal impatti fuq zoni ohrajn, ghaliex
spejjez u restrizzjonijiet ta’ pparkjar fzona wahda jista’ jidderiegu lis-sewwieqa
biex jipparkjaw fzoni ohrajn fejn joholqu problemi ta’ kongestjoni.

Xi strategiji ta’ Mmaniggjar ta’ I-lpparkjar jistghu jhallu benefi¢¢ji sinifikanti il
persuni bi gligh baxx u zvantaggjati fir-rigward tat-trasport, billi I-parti I-kbira ta’
l-istrategiji jibbenefikaw persuni zvantaggjati fir-rigward tat-trasport billi jghinu
mudelli ta’ uzu ta’ l-art inqas dipendenti fuq il-karozzi. Ipprezzar skond il-
Parkegg jista’ jkun rigressiv, izda |-impatti generali ta’ ekwita jiddependu fuq
kif jintuza d-dhul u fuq il-kwalita ta’ ghazliet ta’ vvjaggar. Jekk id-dhul jintuza
biex igawdu familji bi dhul baxx u jkun hemm alternattivi ta’ vvjaggar tajbin li
jissostitwixxu s-sewqan, l-ipprezzar u t-taxxi jistghu, b’mod generali, ikunu
progressivi. L-Immaniggjar ta’ I-lpparkjar isostni u hu sostnut mill-parti I-kbira
ta’ strategiji ta- Mmaniggjar tad-Domanda ghat-Trasport u jinkludi hafna
Soluzzjonijiet ghall-lpparkjar, kif se jkun deskritt hawn taht.

o Aktar Provvista ta’ Pparkjar



0 Deskrizzjoni: Asal biex zviluppaturi, negozjanti jew
gvernijiet jibnu aktar facilitajiet ghal ipparkjar.

o Vantaggi: Din hija soluzzjoni accettata sewwa u sostnuta
minn prattiki ta’ ppjanar ezistenti. Politikament tidher
popolari. Tnaggas kemm jista’ jkun I-ispejjez tat-
transazzjoni. Billi I-ipparkjar b’xejn generalment ma jhallasx
taxxa, hija finanzjarjament attraenti. B'mod generali titgies
gusta, billi I-klijent medju jagsam is-sehem tieghu ta’ I-
ispejjez tal-facilita ta’ pparkjar.

o Zvantaggi: Kull spazju jigi jqum lill-izviluppaturi, negozji jew
gvernijiet, u hekk izid I-ispejjez generali u t-taxxi tan-
negozju li fl-ahhar mill-ahhar jingarru mill-klijenti. Dan
jirrapprezenta sussidju lis-sewgan, u m’hux gust ma’ dawk
li jsuqu ingas mill-medja. Jinkoradgixxi s-sewqan, li jkabbar
il-kongestjoni tat-traffiku, il-hbit ta’ wvetturi u I-impatti
ambjentali. Johloq mudelli ta’ uzu ta’ I-art b’densita baxxa u
dipendenti mill-karozzi, ambjent ingas favorevoli ghal min
jimxi, u jiskoraggixxi zvilupp intern.

o0 Soluzzjonijiet: Rekwiziti Minimi ghall-lpparkjar, Zieda ta’
Pparkjar fit-Toroq (fug il-Bankini), Sussidju ta’ Pparkjar
Mhux fit-Triq, Zieda ta’ Spazji ghal Ipparkjar 'il Boghod,
Disinjar mill-Gdid ta’ Facilitajiet ta’ Pparkjar, Mezzi li
Jaghmlu Munzelli ta’ Karozzi u Garaxxijiet Mekkaniéi.

Uza I-Kapacita Ezistenti ghal Ipparkjar b’Mod Aktar Efficjenti

0 Deskrizzjoni: Dan jinvolvi strategiji li jwasslu ghal uzu aktar
efficjenti ta’ facilitajietezistenti ta’ pparkjar li jirrizultaw frati
oghla ta’ okkupanza jew ta’ fatturi ta’ taghbija.

o0 Vantaggi: Dan jista’ jkun mod ta’ malajr, effettiv ghall-flus
minfuga u flessibbli kif issolvi problemi ta’ pparkjar. Isostni
[-objettivi tat-TDM u Smart Growth, u parti kbira mill-
istrategiji jirriflettu 1-PrinCipji tas-Suq. Xi strategiji jtejbu s-
servizzi lill-klijent u I-Ghazla ta’ Trasport.

o Zvantaggi: Jistghu jkunu mehtiega ppjanar gdid u strutturi
amministrattivi godda. Jista’ jkun ingas konvenjenti ghall-
utenti miz-zieda tal-provvista ta’ pparkjar.

0 Soluzzjonijiet: Tejjeb I-Informazzjoni lill-Utent, Inkoraggixxi
[-Uzu ta’ Pparkjar il Boghod, Irregola I-Ipparkjar (hin, utenti,
vetturi, ipparkjar fit-triq), Titjib Pedonali, Pparkjar li jingasam
fost diversi persuni, Ipparkjar Pubbliku, Immaniggjar ta’ I-
Access, Rekwiziti ta’ Pparkjar Aktar Ezatti, Pasis i
Jikkontrollaw I-Ipparkjar.

Indirizza d-Domanda Varjabbli

o Deskrizzjoni: Zviluppa modi kif takkomoda bidliet fid-
domanda ghall-ipparkjar, fosthom zidiet temporanji ghat-tul
fl.aqwa tat-traffiku.

o Vantaggi: Tista’ tipprovdi twegibiet efficjenti, ta’ malajr u
flessibbli ghal problemi ta’ pparkjar. Tista’ tevita

soluzzjonijiet li jiswew aktar, bhal zieda fil-provvista ta’
pparkjar.

o Zvantaggi: Titlob ippjanar u istituzzjonijiet amministrattivi
godda.



o

Soluzzjonijiet: Servizzi ta’ Brokerage ta’ Pparkjar, Pjanijiet
ghall-lpparkjar ghal Domanda li ma tistax tissodisfaha;
Ipprezzar Varjabbli.

Naqgas id-Domanda ghall-Ipparkjar

(0]

Deskrizzjoni: Dan jinkludi strategiji li jaghtu lin-nies
in¢entiva biex inaqqsu l-ivvjaggar bil-karozza u jghaddu
ghal mezzi jew destinazzjonijiet ohrajn.

Vantaggi: Jista’ jkun mod flessibbli, ta’ malajr u effettiv
ghall-flus minfuga biex inaqggas il-problemi ta’ I-ipparkjar.
Jista’ jghin biex tintlahaq varjeta ta’ objettivi ta’ trasport u
uzu ta’ l-art, inkluzi ingas kongestjoni, iffrankar ta’ spejjez
tal-facilita, harsien ambjentali u uzu aktar effi¢jenti ta’ I-art.
Hafna strategiji TDM izidu I-ghazla lill-konsumatur u t-tifdil
finanzjarju.

Zvantaggi: Dawn |-strategiji jtendu li jehtiegu bidliet fil-
prattiki kurrenti, u xi zieda fl-ispejjez tat-transazzjoni. Is-
sewwiega jistghu jgisuhom inkonvenjenti u ingusti. Safejn
dawn [-istrategiji jghaddu I-ivvjaggar bil-karozza ghal
lokazzjonijiet ohrajn, jistghu jikkagunaw problemi il
lokazzjonijiet ohrajn fejn imorru karozzi li ma jsibux post jew
zvantaggi kompetittivi.

Soluzzjonijiet: Ipprezzar ta’ |-lpparkjar, Taxxa fuq I-
Ilpparkjar, Benefi¢gji ta’ I-lpparkjar ghall-Vjaggatur Tejjeb I-
Alternattivi tat-Trasport, Immaniggjar tad-Domanda ghat-
Trasport, Naqqas il-Provvista ta’ Pparkjar, Ipparkjar ghar-
Roti.

Irreagixxi ghall-Impatti ta’ Karozzi li Jmorru fzoni ohra meta Jsibu I-
Parkegg Mimli

(0]

Deskrizzjoni: Tnaqqis, restrizzjonijiet u pprezzar ta’
provvista ta’ pparkjar jistghu jwasslu ghal problemi ta’
pparkjar fzoni fil-qrib meta sewwieqa |fittxu pparkjar
addizzjonali jew irhas. Nghidu ahna, residenti jistghu
jilmentaw minhabba pparkjar ta’ karozzi li jmorru f'zoni ohra
meta jsibu |-parkegg fzona tan-negozju hdejhom mimli.

Hemm diversi modi kif tindirizza dawn il-problemi bhala
parti minn programm ta’ mmaniggjar ta’ pparkjar fzona.

Vantaggi: L-indirizzar ta’ problemi ta’ karozzi li jmorru f'zoni
ohra meta jsibu I-parkegg mimli jista’ jnaqqas il-problemi u
jevita rezistenza pubblika ghal programmi ohra ta’
mmaniggjar ta’ pparkjar.

Zvantaggi: Jista’ jitlob responsabbiltajiet amministrattivi
godda u jista’ jzid l-ispejjez.

Soluzzjonijiet: Irregola, Ipprezza u Inforza, lkkumpensa

ghall-impatti ta’ karozzi li jmorru fzoni ohra meta jsibu I-
parkegg mimli.

Immaniggjar u Disinn

o

Deskrizzjoni: Immaniggjar u disinn ta’ facilitajiet ta’ pparkjar
jistghu jolgtu I-konvenjenza, il-kumdita, is-sigurta u |-
estetika. Standards ta’ disinn u mmaniggjar jistghu
jindirizzaw diversi problemi u jghinu biex jintlahqu objettivi
ta’ trasport u uzu ta’ l-art.



o Vantadgi: Jistghu jindirizzaw varjeta ta’ problemi u
jipprovdu varjeta ta’ beneficgji.
o Zvantaggi: Jistghu jtellghu l-ispejjez.

0 Soluzzjonijiet: Infurzar Ahjar, Disinn Komuni, Lokazzjoni tal-
Parkegg, Sigurta, Estetika, Aghmel Hlas ghal Wic¢¢ ta’ |-art
li ma jzommx ilma, Naggas I-Impatti ta’ llIma mill-Maltemp u
ta’ Akkwist ta’ Shana.

L-Immaniggjar ta’ I-lpparkjar spiss jirrapprezenta bidla sinifikanti mill-prattiki
kurrenti u ghalhekk jitlob li jinghelbu diversi barrieri istituzzjonali u politi¢i. Dan
hu spiss implimentat bhala parti mit-TDM, Tnaqqis ta’ Vjaggi, programmi ta’
Assocjazzjonijiet ghall-lmmaniggjar ta’ Trasport u ta’ Tnaqqis ta’ Vjaggi ghall-
Kampus, ibbazati fuq Ippjanar ibbazat fuq Kontingenzi. Dan isostni u hu
sostnut minn Titjib ghal Dawk li Jimxu u ghar-Rkib tar-Roti, Titjib fit-Tragitt,
Smart Growth, Urbanizmu Gdid, Riformi fl-lpprezzar tat-Trasport u Disinn
Sensittiv ghall-Kuntest. Hu importanti ghal Zvilupp Effi¢jenti tal-Lokazzjoni. L-
Anjar Prattiki ghal Immaniggjar ta’ Pparkjar huma deskritti hawn tant.

Zviluppa pjan komprensiv ta’ pparkjar li jidentifika rizorsi, objettivi,
programmi u strategiji ta’ mmaniggjar. Minn zmien ghal zmien aghti
harsa lejn kwistjonijiet ta’ traffiku u immodifika |-pjanijiet u I-prattiki kif
addatat.

Zviluppa programm biex tigbor informazzjoni fuq provvista, domanda,
spejjez u prezzijiet ta’ pparkjar u, jekk hu possibbli, inkorporah f'data ta’
bazi GIS li tintegra ma’ sistemi ta’ data ta’ mapep u ppjanar ohrajn.

Qis firxa wiesgha ta’ soluzzjonijiet possibbli ghal problemi ta’ pparkjar.
Aghti l-istess konsiderazzjoni lil strategiji li jinkoraggixxu uzu aktar
effi¢jenti tal-parkegg ezistenti bhala strategiji li jkattru I-provvista ta’
pparkjar.

Zviluppa qafas komprensiv ghall-evalwazzjoni ta’ soluzzjonijiet ta’
pparkjar li tqis impatti diretti u indiretti, u objettivi strategic¢i ta’ trasport u
uzu ta’ l-art.

Aktar milli tidentifika soluzzjoni wahda ghall-problemi ta’ pparkjar,
zviluppa tahlitiet ta’ soluzzjonijiet u uza ppjanar ghal kontingenzi.
Nghidu ahna, identifika strategiji biex timplimenta l-ewwel strategiji u
dawk addizzjonali li ghandek tapplika jekk ikun mehtieg.

Applika soluzzjonijiet li ma jqumux hafna li jinkoraggixxu uzu aktar
efficjenti tal-provvista ezistenti ta’ I-ipparkjar. Dawn jinkludu
informazzjoni ghall-utent fuq accessibilita u prezzijiet, parkedg
maqsum, regolamenti li jgieghdu fug quddiem |-uzu ta’ l-ispazji ta’
pparkjar l-aktar imfittxija, u titjib pedonali biex tikber il-firxa geografika
ta’ pparkjar li sservi destinazzjoni.

Applika strategiji ta’ prezzijiet biex timmaniggja d-domanda ghall-
ipparkjar, tigbor lura spejjez tal-facilita ta’ pparkjar u tigbor hlasijiet
ghal programmi ta’ trasport. Uza metodi effi¢jenti li jnagqgsu kemm jista’
jkun inkonvenjenzi u spejjez ta’ transazzjonijiet.

Integra l-immaniggjar ta’ pparkjar ma’ ppjanar TDM u Smart Growth.
Uza Assocjazzjonijiet ta’ Mmaniggjar ta’ Trasportazzjoni biex taghti
servizzi ta’ mmaniggjar ta’ pparkjar u trasport lil utenti, u biex taghti
servizzi ta’ brokerage ta’ pparkjar lil negozji.

Zviluppa soluzzjonijiet ghal problemi ta’ pparkjar zejjed u ta’ pparkjar ta’
karozzi li jmorru fzoni ohra meta jsibu I-parkegg mimli.

Uza standards ta’ disinn aggornati li jaghmlu facilitajiet ta’ pparkjar
siguri u aktar konvenjenti ghall-utenti, u aktar attraenti u li jaghmlu
ingas hsara ambjentali lil komunita.



Studju ta’ kaz: L-Oghla Standards ta’ Pparkjar fir-Renju Unit

Gwidi ta’ politika ta’ ppjanar fir-Renju Unit, ippubblikati mid-Dipartiment ta’ |-
Ambjent, Trasport u r-Regjunijiet, ghandu rekwiziti massimi u minimi ta’
pparkjar imfasslin biex jghinu t-tnaqqis tad-dipendenza ta’ zvilupp fuq il-
karozza u jippromwovu ghazliet sostenibbli ta’ trasport. Nghidu ahna, I-
istandard ta’ pparkjar massimu propost ghal bini li fih uffic¢ji u spazju ta’
pparkjar hu 1 ghal kull 35 metru kwadru ta’ spazju ta’ art gross, fil-kaz ta’ bini li
fih aktar 2,500 metru kwadru ta’ spazju ta’ art gross. Dawn I-istandards
inhargu minn analizi ta’ livelli ezistenti ta’ pparkjar, konsiderazzjoni tal-
potenzjal ta’ mudelli ta’ vvjaggar li jinbidlu u konsiderazzjoni ta’ effetti
potenzjali fuq investiment.

Studju ta’ kaz: Informazzjoni ta’ Pparkjar f'York

L-ewwel fazi ta’ sistema ta’ informazzjoni fuq ipparkjar Ii ddahnlet f'York, fir-
Renju Unit, se timmonitorja I-fluss tat-traffiku fkull wiehed mill-parkeggi tal-belt
ghall-karozzi u tinforma lil kompjuter ¢entrali fejn ikun hemm postijiet vojta.
Informazzjoni fhin reali tintbaghat lil netwerk ta’ sinjali ta’ messaggi varjabbli
tul it-toroq flokazzjonijiet importanti; dawn jaghtu lil sewwieqa twissijiet minn
gabel jekk parkegg ikunx mimli u fejn ikun hemm ipparkjar alternattiv.
Tinghata wkoll informazzjoni permezz ta’ websajt apposta. L-awtorita lokali
galet li kienet “mistghagba” bir-rizultati ta’ studju li ghamlet fuqg il-mod kif tista’
zzid l-ipparkjar; dan sab li nofs I-ispazji ghall-ipparkjar fil-belt ma kinux
jintuzaw fhafna granet. Il-membru ezekuttiv tal-Kunsill inkarigat mit-trasport
ikkummenta, “Rafna drabi |-problema m’hix li hemm nuqqas ta’ spazji, izda li
s-sewwiega sempli¢ement ma jafux fejn huma l-ispazji.”

3.4 Edukazzjoni fuq Materji ta’ Trasport

Edukazzjoni ta’ dawk Ii jimxu, Ciklisti u sewwieqa hija essenzjali ghas-sigurta u
I-mobilita ta’ dawk li ma jsuqux. Aktar trasport mhux motorizzat jista’ jghin
objettivi ta’ mmaniggjar tad-domanda ghat-trasport, u jaghti benefi¢cji ohra lill-
komunita, foshomi sahha pubblika ahjar u zvilupp ekonomiku lokali. Hemm
ghadd ta’ strategiji li jghinu I-inkoraggiment u I-promozzjoni tal-mixi u tar-rkib
tar-rota biex isostnu dawn l-objettivi. Jistghu jkunu implimentati ghadd ta’ xorta
ta’ programmi:

o Kilassijiet fi skejjel, ghal dawk li jimxu u ghal dawk li jirkbu r-rota, jistghu
jkunu integrati ma’ programmi ta’ mmaniggjar ta’ vjaggi ghall-iskola
(dawn inaqgsu l-ivvjaggar tat-tfal ghall-iskola u t-traffiku madwar |-
iskejjel), sigurta u sahha personali, u programmi ta’ edukazzjoni fizika.

o Kilassijiet ta’ rkib tar-rota ghal adulti jistghu jsiru ffacilitajiet rikreattivi
jew jinghataw permezz ta' assocjazzjonijiet lokali ghas-sigurta tat-
traffiku.

e Kampanji ta’ edukazzjoni pubblika diretti ghas-sewwieqa, Ciklisti u ghal
dawk li jimxu, li jkopru d-drittijiet u hiliet ta’ sigurta ta’ Ciklisti u dawk i
jimxu.

e Programmi ta’ mmaniggjar tad-domanda ghat-trasport, bhal parking
cash out (ghoti lil vjaggaturi li ma jsuqux ghax-xoghol I-ekwivalenti fi
flus tas-sussidji moghtijin lil sewwieqa) li jaghti in¢entivi finanzjarji biex
jintuzaw alternattivi ghall-ivvjaggar bhal mixi u rkib tar-rota.

e Parks, programmi rikreattivi jew gruppi li ma jaghmlux gligh jistghu
jisponsorjaw okkazjonijiet u attivitajiet ta® mixi u rkib tar-roti,
partikolarment fuq strixxi u fuq rotot ghac-¢iklizmu.

e Materjal ta’ promozzjoni turistika jista’ jaghmel enfasi fuq il-mixi u r-rkib
tar-roti.



e Okkazjonijiet Ciklisti¢i specjali jistghu jtellghu I-profil tar-rkib tar-rota
fkomunita u joffru lill-vjaggaturi opportunita li jidhlu ghar-rkib tar-rota. L-
okkazjoni  tista’ tinkludi pubbli¢ita specjali, gwida specjali biex
jitghallmu kif jaghzlu rotta lil viaggaturi li jkun ged juzaw ir-rota l-ewwel
darba, jew kolazzjon specjali ghal dawk li jmorru bir-rota.

Hafna mill-fehim tar-ricerka ezistenti fuq attitudnijiet lejn transport sostenibbli
ghandu x’jagsam ma’ l-adulti. Bhalissa ftit hu maghruf fuq l-attitudnijiet ta’
zghazagh u tfal lejn is-sostenibilita, partikolarment frelazzjoni ma’ I-ghazliet
tat-trasport u kif dawn I-attitudnijiet jolgtu l-imgiba. Zghazagh u tfal huma utenti
sinifikanti tat-trasport pubbliku, izda ma jitgisux minn provvedituri (jew mis-
sewwieqga/operaturi taghhom) bhala klijenti siewja, minhabba ragunijiet ta’
nuqqgas ta’ fidu¢ja jew ta’ potenzjal ta’ dhul baxx. Barrieri simili ghall-uzu
jezistu ghal zghazagh u ghal adulti meta jitgiesu ghazliet ta’ transport, bhal
percezzjoni ta’ kredibilita, konvenjenza, spejjez, kwalita u sigurta.

Percezzjonijiet ta’ trasport jevolvu tul il-hajja zaghzugha fi tliet fazijiet. It-tfal
igisu li l-aspetti tal-gost tat-trasport huma importanti (Tfal taht il-11-il sena —
mixi u rkib tar-rota - aspetti tas-sigurta jissemmew dejjem). Zghazagh
japprezzaw I-indipendenza li jgib mieghu I-fatt li m’hemmx ghalfejn ikollhom
iserrhu mohhhom li jiehdu lift. (Zghazagh sa 1-20 sena - mixi u rkib tar-rota,
xarabank u ferrovija). L-uzu ta’ xarabanks ghal skopijiet ohrajn minbarra dak li
jmorru l-iskola jew il-kullegg jikber sewwa meta t-tfal jilhqu t-13-il sena, meta
wjaggar indipendenti mal-hbieb isir komuni hafna. Zghazagh u adulti zghar
juzaw it-trasport pubbliku ghal ragunijiet ta’ spejjez u generalment mhux
minhabba kwistjoni ta’ ghazliet (Studenti — potenzjal ta’ ffrankar ta’ flus meta
juzaw it-trasport pubbliku). L-aspirazzjoni li wiehed ikollu u juza karozza hija
gholja.

Hu importanti li tgis kemm I|-etda u kemm is-sess taz-zghazagh meta tibghat
messagqi specifici dwar it-trasport u tizviluppa inizjattivi futuri. Nghidu ahna,
subien fl-eta ta’ l-ewwel snin tas-sekondarja jkunu aktar miftuhin ghal
messagqi li ghandhom x’jagsmu ma’ sahha milli bniet, filwaqgt li dawn ta’ |-
ahhar, ghal ragunijiet socjali, jaghtu aktar importanza lill-mixi u lill-uzu tax-
xarabank. Fil-kaz ta’ hafna zghazagh, I-influwenza l-aktar importanti fuq I-
imgiba fl-ivvjaggar huma I-genituri (Genituri — partikolarment il-vjagg mid-dar
ghall-iskola). It-tfal jista’ jkollhom attitudnijiet pozittivi lejn ivvjaggar sostenibbli,
izda jkun hemm min ma jkollux. Barra milli jizviluppa attitudnijiet fil-
generazzjoni ta’ adulti li jmiss, ix-xoghol bhalissa ghandu jiffoka fuq modi kif
jitnaqqgsu messaggi konfliggenti kemm fid-dar u kemm fi bnadi ohra.

Rakkommandazzjonijiet isiru fghadd ta’ ogsma, inkluzi zvilupp ta’ kampanja
fug l-ivvjaggar u politika ta’ edukazzjoni, u modi kif ikunu involuti genituri u
komunitajiet usa’ fl-adozzjoni ta’ attitudnijiet pozittivi lejn transport sostenibbli
u azzjoni fughom. ll-lista li gejja hija gabra fil-qosor ta’ approcci different ghall-
izvilupp ta’ attitudnijiet lejn trasport sostenibbli:

Sostenibilita jew suggetti ambjentali jiddahhlu fsuggetti ewlenin
Attivitajiet specifici - klassijiet, attivitajiet, zjarat, barra mill-iskola
Inizjattivi mill-Iskola Kollha

Attivitajiet fis-settur ta’ edukazzjoni informali

Kampaniji li jganqglu gharfien generali

Promozzjoni tas-Suq Individwalizzata/Promozzjoni tas-Suq Socjali

Hemm gharfien dejjem jikber fuq kwistjonijiet ta’ sostenibilita, I-aktar fost tfal
zghar, izda generalment dan I|-gharfien jitgies li hu baxx. Taghlim fuq it-
trasport ged jikber aktar ma rizorsi ged jizdiedu u jsiru ac¢essibbli, u permezz
ta’ inizjattivi godda bhal rotot siguri ghall-iskola/ippjanar tal-vjagg ghall-
iskola/skemi ta’ tahrig tar-rkib tar-rota/edukazzjoni fuq is-sigurta fit-toroq.



Studju ta’ kaz: Yorkshire and Humber - Junior and Senior SAFEMark

ll-progett SAFEMark ghal tfal bejn il-11 u s-16-il sena nbeda waqt Target 1
minn SYPTE. Minhabba s-suécess tieghu, se jitkompla mar-regjun kollu ta’
Yorkshire u Humber u mas-shab imdahnlin fTarget. L-iskema tal-premju
SAFEMark se tkun ukoll addattata ghal Junior SAFEMark, il-grupp ta’ bejn is-
6 snin u I-11-il sena, b’enfasi fuq I-ghoti lit-tfal ta’ progett li jiffoka fuq imgiba,
sostenibilita u sens ta’ ¢ittadinanza. L-ghanijiet ta’ Junior SAFEMark huma i
jwassal lit-tfal biex jaghmlu ghazliet ta’ trasport infurmati u biex jaghti lit-tfal il-
hiliet u I-gherf halli juzaw it-trasport pubbliku b’'mod sigur u sensibbli.

ll-workshops ta’ Junior SAFEMark saru tul gimgha fkull distrett tul it-term tas-
sajf. Kien hemm zewg workshops kull jum: fil-ghodu mill-10 sal-11.30 u wara
nofsinhar bejn is-13.00 u s-14.30. Bejn 30 u 60 tifel u tifla attendew kull
workshop. Tul il-workshop it-tfal zaru tliet attivitajiet differenti u raw:

o ‘Kif tagbad xarabank’: L-operatur mexxa din l-attivita: lezzjoni fuq ix-
xarabank fuq l-ivvjaggar sigur. Kopriet il-passi kollha ta’ vjagg sigur,
minn xhin tidhol fil-kju u tirkeb, kif thallas in-nol, I-uzu tal-bibien ta’
emergenza, sa kif tinzel b’mod sigur u bla ftfixkil. Is-sessjoni kienet
mahsuba biex tkun interattiva; it-tfal hadmu xeni ta’ attivita li tghaqqad
l-azzjoni mal-konsegwenza. Nghidu ahna, it-tfal thallew jogoghdu
bilgieghda fis-sit tas-sewwieq biex jaraw x’ged isir minn dik il-
perspettiva.

o ‘Kif iddur mal-belt’: Impjegati tal-metrdo mexxew din |-attivita: lezzjoni
fuq l-ippjanar ta’ vjaggi bit-trasport pubbliku. Din I-attivita saret fil-klassi.
Bl-uzu ta’ folji kbar it-tfal tghallmu kif jippjanaw vjagg bl-uzu ta’ skeda
tal-nin. Barra minn hekk, it-tfal ittiendu fi grupp ta’ 2 jew 3 fuq laptop
biex jippjanaw vjagg fuq pjanifikatur tal-Metrd. Verzjoni ta’ pjanifikatur
tal-vjagg tnizzlet fil-laptop, billi I-konnessjoni ta’ |- internet ma kienx ta’
min joqghod fugha dejjem.

o ‘Kif issalva d-dinja’: Rapprezentanti mit-timijiet ghall-ippjanar tal-vjaggi
ta’ l-iskejjel tad-Distrett u tas-sigurta fit-toroq mexxew din is-sessjoni:
Sessjoni fuq l-impatt ambjentali ta’ ghazliet ta’ trasport. Pakkett ta’
rizorsi ‘Fresco’ kien uzat fdin is-sessjoni; dan kien jikkonsisti fattivita
interattiva kompleta b’loghob u hidmiet li jirrelataw it-trasport mat-tingis
u l-ambjent, is-sigurta fit-toroq u s-sahha. It-tfal iridu jsibu t-twegibiet u
jqgieghdu twegibiet manjetici fil-postijiet korretti.

Junior SAFEMark qed jizviluppaw ukoll pakkett ta’ rizorsi ghall-edukazjoni ta’
ghalliema u tfal biex jinghataw lill-iskejjel wara lezzjonijiet fuq l-ivvjaggar bit-
trasport pubbliku u mbaghad it-tfal jinghataw Mega Travel Cards, kif ged
jintwera fil-genb.
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